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01. Xede eta helburu espezifikoak 

Hiri Mugikortasun Iraunkorrerako Plana hurrengo 5 urteetan mugikortasunaren arloko jarduerak 
gidatuko dituen tresna izan behar da. Diagnostikoa egin ondoren, udalerriak mugikortasunaren arloan 
dituen gabezia eta aukera nagusiak identifikatu dira. Informazio hori proposamenen dokumentu hau 
egin ahal izateko oinarri gisa erabili da; hemen, jarduera-eremu bakoitzean gauzatu beharreko neurri 
nagusiak zehazten dira. Hauek dira lortu nahi diren helburu nagusiak: 

1. HELBURUA. Hiriguneko gune jakin batzuetan ibilgailu arinen zirkulazioa murriztea/mugatzea, 
superetxadiak definituz eta herriko bide jakin batzuetan trafikoa lasaitzeko estrategiak hartuz, bai eta 
motordun trafikoaren eta txirrindularien arteko bizikidetza hobetzea ere. 

2. HELBURUA. Ibilgailu astunen trafikoa hirigunetik kanpo desbideratzea. 

3. HELBURUA. Azken miliako banaketa hobetzea, udal zentro logistiko bat sortuz eta banaketarako 
karga-bike direlakoak erabiliz. 

4. HELBURUA. Hiri-garraio publikoko geltokien irisgarritasuna eta AP-8 autobidearen hegoaldean 
dauden industrialdeen arteko konexioak hobetzea. 

5. HELBURUA. Oinezkoen dentsitate handiko eremuetan, oinezkoen eta txirrindularien arteko 
bizikidetza hobetzea. 

6. HELBURUA. Oinezkoen mugikortasuna bultzatzea, oinezkoentzako korridore interkonektatuen sare 
bat garatuz, pertsonak protagonista nagusi bihur daitezen. Bereziki, herrian dauden hezkuntza-, 
osasun- eta administrazio-ekipamenduen inguruneak zainduko dira, bai eta konexio modalekoak ere 
(geltokia). 

7.HELBURUA. Bizikleta ibilgailuaren aurrean ahalduntzea sustatzea, hirigunean bizikleta galtzadatik 
ibiltzeko joera areagotu dadin, ibilgailu motordunen joan etorria baretu eta baketuz 

8. HELBURUA. Hiriguneko mugetan aparkatzeko kudeaketa optimizatzea, plazak birbanatuz eta 
egoiliarrentzat bakarrik diren aparkaleku berriak zehaztuz. 

9. HELBURUA. Hiriko trafikoak eragindako energia-kontsumoa eta ingurumen-inpaktuak murriztea, 
batez ere atmosferako kutsatzaileen isurketekin eta zaratarekin lotutakoak. 
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02. Jarduera-ildoak 

Aurreko puntuan zehaztutako helburuak lortzeko, zenbait neurri hartu behar dira, honako jardun-ildo 
hauetan oinarrituko direnak: 

- 1. ildoa: Zirkulazioa eta bideen berrantolaketa 

- 2. ildoa: Jarduera logistikoa eta azken miliako banaketa 

- 3. ildoa: Aparkalekua 

- 4. ildoa: Mugikortasuna garraio publikoan 

- 5. ildoa: Bizikleta bidezko mugikortasuna 

- 6. ildoa: Oinezkoen mugikortasuna 

- 7. ildoa: Jarduera osagarriak 

Gainera, plan horietako batzuetarako zenbait jarraibide ezarri dira, proposamen bereziak bideratzeko 
balio izan dutenak. Horiek jarraian deskribatzen dira. 

02.1 MODUEN ARTEKO MUGIKORTASUN ETA 
BIZIKIDETZARAKO JARRAIBIDEAK 

Modu desberdinen arteko bizikidetzari dagokionez, Zarauzko Udalak elkarrekiko errespetua 
sustatzearen aldeko apustua egiten du, betiere garraio modu ahulena babestuz. Are gehiago, balizko 
edozein gatazkaren aurrean beti babesgabeago geratzen den modua ahalduntzeko politikak sustatzen 
saiatuko da. 

Ildo horretan, galtzada beraren barruan bidea bereiztea saihestu nahi da, betiere gatazkak saihesteko 
behar besteko hesi fisikorik ez badago. Horrek esan nahi du espaloi baten barruan ez dela 
bidegorri-markarik eraikiko edo ezarriko; izan ere, horrek bidearen gaineko erabilera-eskubidearen 
sentsazio okerra eragiten du, eta, horren ondorioz, txirrindulariek abiadura handitu egiten dute eta 
zokoratze-jarrerak izaten dituzte, batez ere, oinezkoekin; azken horiek bidegorria inbaditzen dute eta 
marketatik gertu ibiltzen baitira. 
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Egoera hori bera gertatzen da errepidean ere, non bizikleta den modu kaltebera ibilgailu motordunen 
aurrean. Are gehiago, komeni da hemen espazio fisikoa zatitzen duen bolardorik edo piboterik ez 
ezartzea, bidegorri bereiziarekiko 1,5 metroko tartea bete ezin bada. 

Horren ordez, eta bizikleta ibilgailuaren aurrean ahalduntzea sustatuz, hirigunean bizikleta galtzadatik 
ibiltzeko joera izango da. 

 
 
 

 

Oro har, Planaren ardatz egituratzailea Zarautzen egunero elkarreragiten duten pertsona guztien arteko 
bizikidetza, errespetua eta enpatia indartzean oinarritzen da, eta etorkizunean landu nahi diren 
proposamenak eta ekintzak ardatz horren ingurukoak dira. 

Aurrekoaren ondorioz, bizikidetza sustatzeko politika horiek aplikatzeak ezbehar-tasak atzera egitea 
ekarri behar du oro har eta modu guztietan (ibilgailu motordunak, bizikletak eta oinezkoak), eta horri 
ere jarraipen espezifikoa egin behar zaio, aurreikusitako ekintzak abian jartzen diren heinean. 
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03. Proposamenak 

Atal honetan, planaren filosofiari jarraitzen dioten eta jarduera-ildo estrategikoetan azaldutakoaren 
ildotik doazen hainbat jarduera-proposamen jasotzen dira. 

Burutu beharreko ekintzak zehatz-mehatz aztertuko dira ezartzeko unean, eta, era berean, jaso gabeko 
beste ekintza batzuk ere egin ahal izango dira, PMUSen azken helburuari balioa ematen diotenak, 
betiere zehaztutako helburuekin eta jardun-ildoekin bat badatoz. 

03.1 1. jarduketa-ildoa: zirkulazioa eta bideen berrantolaketa 

Batez ere bide-segurtasuneko kontuei lotuta, eta superetxadien filosofiari jarraituz, lehentasuna eman 
nahi zaie noranzko bakarreko kaleei, noranzko bikoitzeko kaleak ahalik eta gehien murrizten saiatuz, 
batez ere bigarren mailako bideetan eta sare osoari kapilaritatea ematen diotenetan. 

Horri esker, bide-segurtasuna hobetu nahi da, batez ere oinezkoena eta txirrindulariena, eta, gainera, 
modu jasangarri horiei eskainitako hiri-espazioa handitu daiteke, ibilgailu pribatuak kendutako espazio 
horiek itzuliz. 

Udalerriko bide guztietan trafiko orokorra baretzea bilatzen da, eta hiri-izaerako zirkulazioa zabaldu 
herriko muturretara, gaur egun hiriarteko portaera-trafiko handiagoa baitago. Horrela, udalerriaren 
ekialdean zein mendebaldean, ibilgailu pribatuek hirigune batean sartzen direla hauteman behar dute, 
eta, beraz, beren abiadura eta zirkulazio-portaera egokitu behar dituzte. 

Jarraian, oinezkoen lehentasuneko kaleak diseinatzeko funtsezko alderdiak diseinatzeko irtenbideak 
deskribatzen dira. 

Jarraian, aurreikusitako jarduera nagusiak deskribatzen dira. 

03.1.1 IBILGAILU ARINAK 

3.1.1.1 ZIRKULAZIOAREN NORANZKOAK BERRANTOLATZEA 

Hainbat kaletan zirkulazioaren noranzkoak berrantolatzea proposatzen da, noranzko bakarreko kaleak 
nagusi izan daitezen, eta trafikoa oro har baretu dadin, superetxadiak sortuz. 

Jarraian proposatzen diren zirkulazioaren noranzkoaren aldaketa guztien emaitza honako mapa hau 
izango litzateke: 
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3.1.1.1.1 TRAFIKOAREN BARETZEA GIPUZKOA KALEAN 

Gipuzkoa kalea herriaren ekialdeko muturrean dagoen gasolindegitik, GI-634 errepidearen ondoan, 
udalerriko alde zaharreraino hedatzen da, baina metro batzuk lehenago, Zarauzko udaltzaingoaren 
bulegoen parean, morfologia aldatu egiten da. 

Kale horrek 3 metrotik gorako zabalera duten bi errei handi eta trazadura guztiz zuzena ditu. Neurri 
horiek, alboko oztoporik ez izatearekin batera, moteldu egiten dute abiadura-sentsazioa, eta, ondorioz, 
ibilgailuekin zirkulatzen duten erabiltzaileek abiadura handiagoan ibiltzea eragiten dute. Beraz, erraza 
da ibilgailuak kale horretatik orduko 50 km-ra edo gehiagora ibiltzen ikustea; horrek arrisku egoerak 
sortzen ditu, eta horiek bereziki larriagotzen dira oinezkoen pasabide ugari daudelako. 

Udalak 2022ko martxoan egindako abiadura-azterketaren arabera, ibilgailuen % 17 baino gutxiago 
ibiltzen dira ezarritako muga-abiaduraren azpitik (30 km orduko), eta % 48 orduko 35 km-tik gora. 

 

Egoera horren aurrean, beharrezkotzat jotzen da zenbait jarduketa egitea kale horretako trafikoa 
baretzeko. Jarduketa zehatzak berariazko azterketa bat beharko badu ere, hasierako planteamendua 
espazioa berrantolatzean datza, zirkulazioaren noranzkoetako bat kenduz, espaloien zabalera 
handitzeko, berdegunea lorategi eta/edo zuhaitzeko handitzeko edo bertakoentzako aparkaleku 
gehiago ezartzeko aprobetxa daitekeen espazioa irabaziz. 

Horrekin batera, egungo asfaltatua plataforma bakar batean inprimatutako asfaltoarekin ordeztea 
planteatuko da. 



Zarauzko Hiri Mugikortasun Iraunkorrerako Plana –II. liburukia, Ekintza-Plana 

9 
 

  
 

3.1.1.1.2 GIPUZKOA KALEKO ETA LAPURDI KALEKO NORANZKOEN BERRANTOLAKETA (GI-634 ETA 
TRENNBIDE-TRAZADURA ARTEKO EREMUA) 

Gipuzkoa kaleko trafikoa baretzearen osagarri gisa eta superetxadien filosofiari jarraitzeko, Gipuzkoa 
eta Lapurdi kaleko zirkulazioaren noranzkoak berrantolatzea proposatzen da. 

Sortutako espazioa espaloien zabalera handitzeko eta oinezkoei espazioak itzultzeko, aparkalekuak 
handitzeko eta abarretarako erabil liteke. 

Asmo handiko jarduera bat bilatuz, hainbat fasetan aplikatzeko aukerarekin, norabide-aldaketa 
erradikalaren inpaktua minimizatzeko, gasolindegitik ermitara doan Gipuzkoa Kaleko lehen zatiko 
erreietako bat kentzea proposatzen da, ibilgailuak Zinkunegi kaletik atera daitezen. 

Zati horretan errei bat kenduz gero, Salbatore Ikastolatik gertu trafikoa epeltzeko jarduketa-aukerak 
indartuko lirateke, eta, horrela, oinezkoarekin atsegina den hiri-eremua (izokin-eremuak) handituko 
litzateke, San Pelaio plazaren eta Maria Etxetxiki kalearen aldameneko eremuekin bat egingo lukeena. 
Gainera, hurrengo ataletan ikus daitekeenez, oinezkoentzako espazio gehiago izateak sinergiak 
sortuko lituzke eremu horretatik hondartzaraino doan oinezkoentzako korridore bertikalarekin. 
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3.1.1.1.3 EKIALDEKO ZIRKULAZIOA MUGATZEA KASINO KALETIK AURRERA 

Gipuzkoa kaleko trafikoa baretzeko eta zirkulazioaren noranzkoa berrantolatzeko ekintza osagarri gisa, 
trafikoaren zirkulazioa mugatzea proposatzen da Kasino kalearen ekialdean, baimendutako 
ibilgailuentzat eta bertan bizi direnentzat soilik gordeta. 

Neurri horren bidez, zentrotik gertu aparkaleku bat bilatzen ari diren ez-egoiliarren trafikoa 
desagerrarazi nahi da; izan ere, ez dute bertan plazarik aurkituko, aparkaleku guztiak egoiliarrentzat 
erreserbatuta daudelako. 

Gainera, Salberdinen proiektatutako aparkalekuari begira, komeni da seinale bidez adieraztea Zelaia 
Azpibideko bidegurutzean (biribilgune berria egitea aurreikusten den lekuan) aparkaleku hori dagoela; 
horrek trafiko mota hori bideratzen lagunduko lukeelako. 

 

Gainera, abiadura mugatzeko proposamen horrek Oteiza institututik klase-irteera errazten lagunduko 
luke; izan ere, Oteiza institututik ordu jakin batzuetan norabide guztietan bizikletak masiboki ateratzea, 
zirkulazioaren noranzkoak errespetatu gabe, arindu egingo litzateke, proposatzen diren zirkulazio-
mugen ondorioz trafiko-bolumena murriztuko litzatekeelako. 

3.1.1.1.4 GI-634 ERREPIDEAREN IPARRALDEAN DAUDEN BIDE GUZTIETAKO ZIRKULAZIOA MUGATZEA 

GI-634 errepidearen eta hondartzaren arteko kale-bilbadurak, batez ere udan, oinezkoentzako eremu 
nagusi gisa duen balio handia kontuan hartuta, ingurune horretan dauden bideetako zirkulazioa eta 
aparkalekua murrizteko beharra ikusten da. 
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Horrek esan nahi du debekatuta dagoela zirkulatzea, egoiliarrek eta baimenduek izan ezik (golfaren 
erabiltzaileak barne), eta egoiliarrek bakarrik honako kale hauetan aparkatu ahal izatea: 

- Zinkunegi 

- Axular 

- Mendilauta 

- Zumalakarregi 

- Don Leandro 

- Lizardi 

- Orixe 

 



Zarauzko Hiri Mugikortasun Iraunkorrerako Plana –II. liburukia, Ekintza-Plana 

12 
 

3.1.1.1.5 ZIRKULAZIOAREN NORANZKOAK BERRANTOLATZEA ZARAUZKO HEGOALDEAN (TRENBIDEAREN 
HEGOALDEA) 

Trenbidearen hegoaldeko kaleetako zirkulazioa, zirkulazioa sinplifikatzeko bide gisa, ezinbestekoak 
diren noranzko bikoitzeko bideak soilik mantenduz. 

3.1.1.1.5.1 IBILBIDE NAGUSIAK: MITXELENA, BIZKAIA ETA ARABA 

Salberdin urbanizatzeko proiektuak Bizkaia kaleko zirkulazioaren noranzko bikoitza planteatzen 
duenez, hori aprobetxatuko da trafikoaren fluxu nagusia bide horretatik bideratzeko, gainerakoa 
askatzen saiatuz. 

 

Horrela, sartzeko bi ibilbide proposatzen dira: 

- Mitxelena Kalea > Zelai Ondo Enparantza > Bizkaia Kalea 
- Araba Kalea > Zelai Ondo Enparantza > Bizkaia Kalea 

Bestalde, honako irteera-ibilbide hauek izango dira: 

- Bizkaia Kalea (M) > Zelai Ondo Enparantza > Araba Kalea 
- Bizkaia Kalea (M) > Aitza kalea > Araba Kalea 

3.1.1.1.5.2 ZIRKULAZIOA MUGATZEA 

Debekatuta dago zirkulatzea, egoiliarrentzat eta baimendutakoentzat izan ezik, Hegoalde eta Zuberoa 
kaleetako tarteetan, Orokieta Ikastetxearen aurrean. Debeku hori gauzatzen da bide horiek Zuberoa 
kaletik eta Frantsesbidetik Abedaño eta Errotaberri poligonoetara sartzeko har ez daitezen, eta, horrela, 
ibilgailuak Frantsebidea hartzera behartzen dira Araba kaletik. 
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Konponbide hori behin-behinekoa izango da, Astiko saihesbidea martxan jarri arte. 

 

Bestalde, Hegoalde kalea zabalik egongo da Herrikosoro kaleari jarraipena emateko. 

3.1.1.1.5.3 AZKEN PORTUKO ZIRKULAZIOA LIBERATZEA 

Azkenportu ingurua trafikotik libre geratuko da, oinezkoentzako gune gisa ahalmen handia baitu, 
Urdaneta kaleko zirkulazioa murriztuz eta mendebalderago dagoen Araba kaleko zatian mugatuz. Hain 
zuzen ere, Urdaneta eta Aitze kaleen arteko eremuari eragiten diote aldaketek, eta superetxadiaren 
logika duen ingurune bat osatzen dute: Urdaneta kalea ekialdean, Herrikosoro hegoaldean, Aitze kalea 
mendebaldean eta Bizkaia kalea iparraldean. 

Urdaneta kalea noranzko bakarrekoa izango da iparraldetik hegoaldera, ibilgailuen zirkulazioaren zati 
bat eta Urdaneta kaleko biribilgunean dagoen espazioa liberatzeko. Era berean, saihesbidearen 
eraikuntza kontuan hartuta, berrantolaketa horrek AP-8ra doan trafikoaren zati handi bat norabide 
horretara bideratuko luke. 

Gurumendi kaleko zirkulazioa ere mugatzen da, Lizardi institutura Zuberoa kaletik sartzea bermatzen 
duen tarte txiki bat izan ezik. 
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3.1.1.2 SALBERDINEKO ETORKIZUNEKO APARKALEKURA SARTZEKO LEHENTASUNEZKO 
IBILBIDEAK 

Salberdineko urbanizazio berriak 400 plazako aparkaleku berri bat ere aurreikusten du 
ez-egoiliarrentzat. Aparkaleku hau egokia izango da bai herriko alde zaharrera sartzeko, bai plazarantz 
joateko. 

Azpiegitura horrek sortuko lukeen ibilgailu-bolumena aurreikusiz, beharrezkoa da sarbide batzuk 
planteatzea, aparkalekua aurkitu nahi duten ibilgailu alderraien birzirkulazioa eta horiek oinezkoentzako 
lehentasuna duten egoitza-kaleetatik igarotzea saihesteko. 

Ildo horretan, honako sarbide-ibilbide hauek planteatzen dira, Zarauzko sarreratik une oro ondo 
seinaleztatuta egongo direnak ibilgailuak gidatzeko: 

• Sarrera-ibilbideetarako bi aukera proposatzen dira: 
o N-634 > Zarautz Hotela > Jaurtarkol kalea > Gipuzkoa Kaleko biribilgunea (berria) > 

Zelaia Azpibidea > SALBERDIN 
Irita Kalea > Zubiaurrezahar Kalea > Mitxelena Kalea > SALBERDIN 

• Irteera-ibilbideetarako hurrengo bi aukera hauek proposatzen dira: 
o SALBERDIN > Araba Kalea > Maria Etxetxiki Kalea > Zubiaurrezahar Kalea (berria) > 

Irita Kalea 
o SALBERDIN > Zelaia Azpibidea > Gipuzkoa Kaleko biribilgunea (berria) > Jaurtarkol 

kalea > Biribilgunea Hotela > GI-634 

 
 
 
  



Zarauzko Hiri Mugikortasun Iraunkorrerako Plana –II. liburukia, Ekintza-Plana 

16 
 

3.1.1.3 GI-634 ERREPIDEAN DAGOEN TRENBIDE-ZUBIAREN AZPIKO OINEZKOENTZAKO 
PASABIDEA LEKUZ ALDATZEA  

Pasabide hori, konfiguratuta dagoen bezala, ez da egokiena, ez oinezkoen mugikortasunerako ez 
mugikortasun motordunerako; izan ere, ez du segurtasun osoa ematen, ikuspen desegokia duen tarte 
batean baitago. Hori dela eta, trenbide-pasagunetik urrunago dagoen eremu batera lekualdatzea 
planteatzen da. 

 

03.1.2 IBILGAILU ASTUNAK 

Ibilgailu astunen mugikortasunari dagokionez, helburu nagusia udalerriko hirigunetik ibilgailu horien 
joan-etorria murriztea da, bi eremutan zentratuta: 

• Zarautz abiapuntu edo helmuga ez duten ibilgailu astunen zirkulazioa GI-634 errepidean. 

• Autobidearen eta Abendaño eta Errotaberri industrialdeen arteko trafikoa. 
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3.1.2.1 ZARAUTZ ZEHARKATZEN DUTEN IBILGAILU ASTUNEN ZIRKULAZIOA MURRIZTEA 

Lehenik eta behin, adierazi behar da aurreikusitako ekintzek beste erakunde batzuekin (Gipuzkoako 
Foru Aldundia eta Bidegi) adostasuna behar dutela, haiek baitira proposatutako ekintzak gauzatzeko 
beharrezkoak diren eskumenak gordetzen dituztenak. 

Gaur egun, Getaria eta Donostia arteko igarobideak, bere ibilbide hoberenean, Zarautz zeharkatzen 
du; izan ere, distantzia (15 km inguru) eta bidaia-denbora (8-10 min) murriztu egiten baitira Zumaian 
AP-8 autobidea hartzeko alternatibarekiko. 

Ibilbidea Denbora Distantzia 
Zarautzetik 18 min 17 km 
Zumaiatik 27 min 32 km 
Diferentzia +9 min +15 km 

Iñurritzako zerbitzuguneraino hartutako distantziak eta denborak. 

Egoera horren aurrean, bi ekintza osagarri planteatzen dira: 

• Zarautz erdialdeko zirkulazioa moteltzea, erakargarritasun txikiagoa izateko. 

• Zumaia eta Zarautz arteko autobideko bidesaria kentzea. 

Lehenengo ekintza semaforoetan jardunez, elkarguneak berrantolatuz eta biribilgune txikiak eraikiz 
gauzatu ahal izango da (adibidez, Nafarroa kalearen, Gipuzkoa kalearen eta Sorginmuño kalearen 
artean). 

Bigarren ekintzak, kilometrotan joan-etorri luzeagoa ekarriko badu ere, bidesariaren prezio 
handiagoaren efektu ez-pizgarria ezabatuko du. 

Gaur egun, honako alde hauek daude: 

Donostiatik Diferentzia 
1. motako astunak 2.39 € 
2. motako astunak 3.89 Gaur egun, honako alde hauek daude:€ 

Ekintza horiek hartu ondoren, hirugarren ekintza bati ekin ahal izango zaio, hau da, ibilgailu astunei GI-
634 errepidearen hiri-tartetik igarotzea debekatzea (Zarautz abiapuntu edo helmuga ez dutenei). 

Nolanahi ere, horiei guztiei ekiteko, beharrezkoa izango da Bidegik horiek adostea eta bultzatzea. 

3.1.2.2 ABENDAÑOKO ETA ERROTABERRIKO POLIGONOETARAKO SARBIDEETAN 
BIDERATZEAK SORTZEA 

Industria-ibilgailuen beste mugimendu garrantzitsu bat dago Zarauzko hegoalderantz, Abedaño eta 
Errotaberri poligonoak dauden aldera. Mugimendu horiek batez ere AP-8 autobidetik egiten dira, baina 
Getariarekin eta Zumaiarekin ere lotura handia dago, eta, horren ondorioz, mendebaldetik datozen 
ibilgailu asko mugitzen dira. 

3.1.2.2.1 AP-8tik (EKIALDEA) 

AP-8 errepidea jatorri duten mugimendu-fluxu hori osatzen duten ibilgailuek sortzen dituzten kalteak 
minimizatzeko asmoz, behar bezala seinaleztatutako kaleen hautaketan nagusitasuna sortzea 
proposatzen da, behar bezala seinaleztatuta, honako ibilbide honen bidez: 
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• Poligonoetara sartzeko, honako ibilbide hau proposatzen da: 

o AP-8 > Irita Kalea > Zubiaurrezahar Kalea > Maria Etxetxiki Kalea > Araba Kalea > 
Frantsesbidea Kalea 

• Poligonoetatik irteteko, honako ibilbide hau proposatzen da: 

o Frantsesbidea Kalea > Araba Kalea > Maria Etxetxiki Kalea > Zubiaurrezahar Kalea) 
> Irita Kalea > AP-8 

 

Ildo beretik, Hegoalde eta Zuberoa kaleetan (Orokieta Ikastolaren aurrean) trafiko-mota horrek ahalik 
eta eragin txikiena izan dezan, seinaleen bidez sortutako bideratzearen neurri osagarri gisa, zirkulazioa 
mugatuko zaie aipatutako tartean baimenduta daudenei eta egoiliarrei, eta, horrela, ibilgailuak 
Frantsebidera Araba kaletik sartzera behartuko dira. 

Bideratze horiek Astiko saihesbidea martxan jartzen denean berrikusiko dira. 



Zarauzko Hiri Mugikortasun Iraunkorrerako Plana –II. liburukia, Ekintza-Plana 

19 
 

 

3.1.2.2.2 GETARIA ETA ZUMAIATIK (MENDEBALDEA) 

Bizkaia eta Urdaneta kaleetatik Abedaño eta Errotaberri poligonoetara doazen ibilgailu astunen fluxu 
handia sortzen da. 

Zirkulazio horrek kalte handiak eragiten dizkio oinezkoen balio handia duen gune bati, Azkenportu 
auzoari, hain zuzen. 

Horregatik, zirkulazioaren noranzkoak berrantolatzeko planteatutako jarduketen bidez, fluxu hori 
desbideratu nahi da, Bizkaia eta Aitza kaleetatik eta Herrikosorotik pasaraziz. 
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03.2 2. jarduketa-ildoa: Jarduera logistikoa eta azken miliako 
banaketa 

3.2.1.1 AZKEN MILIAKO KONTSOLIDAZIO- ETA BANAKETA-ZENTRO BERRI BAT SORTZEA 

Neurri horren bidez, banaketa-ibilgailu arinen zirkulazioa murriztu nahi da udalerriko hiri-bideetan, 
salgai arin guztiak Zarauzko sarreran dagoen finkatze-zentro batean uzteko, eta, ondoren, modu 
jasangarriagoan banatzeko, hala nola bizikleta edo kamioi elektriko txiki bat. 

Garapen horrek behin-behineko kokapena izango du, eta, ondoren, San Pelaioko geltoki intermodal 
berriaren proiektuari lotuta egongo da, leku egokia baita horretarako. 
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03.3 3. Jarduketa-ildoa: Aparkalekua 

3.3.1.1 REORDENACIÓN DEL ESTACIONAMIENTO DE ZARAUTZ 

Duela urtebete baino gehiago TAOren udal-ordenantzaren aldaketa partziala sartu zen indarrean. 
Aldaketa horren bidez, zazpi eremu bereizten zituen zonakatze batetik sinplifikatuago batera igaro zen, 
bi eremurekin bakarrik. 

Aldaketa horrek harrera ona izan zuen, nahiz eta zonakatze berriaren funtzionamendua behatu eta 
herritarren iradokizunak jaso ziren aldi baten ondoren, aldaketa txikiak egitea baloratzen ari diren, 
besteak beste: 

• Herrikosoro: 
Aldi baterako aparkaleku bihurtuko da, Mesilleko aparkalekuak azken urteotan betetzen duen 
funtzioa beteko baitu. 

• Lapurdi Kalea: 
Egoiliarren eremua izatera igaroko da, eta, horrela, ibilgailuen zirkulazioa eta maniobrak 
murriztuko dira irteerarik gabeko kale horretan; izan ere, Iñurritzako geralekuko obren eragina 
jasaten ari da. 

• Bizkaia kalea: 
Zelai Ondorekin batera, eremu urdineko egungo plazak egoiliarrenak izango dira, eta denbora 
mugatuko bi plaza egongo dira, inguruko farmaziara sartu ahal izateko. 

• Nafarroa kalea: 
Plaza berriak Nafarroa kalean, 45. zenbakitik hornigailuraino, eremu urdinekoak izango dira. 

• Talaiamendi: 
Talaiamendiko behealdea eremu urdin bihurtuko da. 

Balorazioan dauden jarduketa horiez gain, HMIP honetan, lur gaineko aparkalekuen antolaketan 
zuzeneko inplikazioa duten ekintzak proposatzen dira. Ekintza horien helburua da udalerriaren barruan 
aparkatze ordenatuagoa bilatzea, egoiliarrei aparkalekuak bermatzeko, bisitariek horretarako gaituta 
ez dauden eremuetan ibilgailuen zirkulazio kaltegarriak saihesteko eta iraupen luzeko aparkaleku 
turistikoak (autokarabanak) behar bezala arautzeko. 

Adibidez, GI-634 errepidearen iparraldean dagoen eremuan zirkulatzeko murrizketak (baimenduta eta 
bertan bizi direnak izan ezik) direla-eta, aparkaleku-plaza guztiak automatikoki egoiliar izatera igaroko 
dira. 

Bestalde, zirkulazioaren noranzkoetako bat kentzeko proposamen guztiek, zirkulazioaren noranzkoen 
berrantolaketan planteatutakoak, aparkaleku berriak sortzeko aprobetxa daitekeen espazio bat 
askatzea dakarte berekin, kaleak oinezkoentzat jartzeak eragindako plaza-galeren egoerak 
konpentsatuko dituena. 

Adibideetako bat Gipuzkoa Kalean dago, non zirkulazioaren noranzkoetako bat kentzeak alboko 
aparkalekuak seriean barik baterian edo diagonalean jartzeko erabil daitekeen espazio handi bat 
askatzen duen. 

Bestalde, aipatzekoak dira egikaritzen ari diren proiektuek dakartzaten aldaketak, hala nola 
Salberdineko urbanizazio berriaren eraikuntza eta aparkaleku-plazen eskaintza berria, edo Iñurritzako 
aparkalekuaren galera, etxebizitza berrien eraikuntza aurreikusita. 

Nolanahi ere, funtsezkoa da azpimarratzea behin-behineko trantsizio-jarduketak egingo direla 
Salberdin ingurunearen hiri-konfigurazio berria amaitu arte. Horretarako, Mesill eta Eguzkizar 
desagertu direnez, Hegoaldean aparkaleku iragankor bat egokitzeak zerbitzu baliokidea ematea 
ahalbidetuko du. Era berean, Astiren funtzionamendua aztertuko da disuasio-aparkaleku posible gisa, 
eta udalerrian matrikulatutako autokarabanentzako aparkaleku gisa duen erabilgarritasuna aztertuko 
da. Nolanahi ere, autokarabanek udalerrian duten zeregina bereizi behar da, aisialdirako erabiltzen 
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direnak (bisitarienak) eta aparkaldi iraunkorreko autokarabanak (udalerrian matrikulatuta daudenak) 
bereiziz. 

3.3.1.2  AUTOKARABANEN APARKALEKUA KUDEATZEA 

Autokarabanak aparkatzeari dagokionez, horiei lotutako bi problematika desberdin bereizi behar dira. 

Alde batetik, autokarabana lokalen arazoa dago, azalerako plazetan aparkatzen baitute eta, kasu 
batzuetan, zirkulaziorako arriskuak eragin baititzakete. 

Horren adibide argia da oinezkoentzako pasabide baten aurrean aparkatuta dauden ibilgailuek eragiten 
duten ikusmen eta segurtasun galera, Itsasmendiko Haur-eskola ondoko oinezkoen pasabidearen 
kasuan bezala. 

 

Bestalde, kanpoko autokarabanekin lotutako arazoak daude. Gaur egun autokarabana hauek behin-
behineko aparkalekua dute Aiziazpia kalean. Hala ere, behin betiko konponbidea bilatu beharko da, 
behin-behineko aparkaleku hori urte batzuk barru amaituko baita, Zarauzko suhiltzaileen brigadak 
okupatzeko. 

Epe luzerako irtenbide gisa, mota horretako ibilgailuak Astiko gordailuan aparkatzea planteatzen da. 
Gaitutako eremu horrek turistentzako txandakatze-plazak izango ditu, eta, aldi berean, espazioaren zati 
bat udalerrian alta emanda daudenentzako plaza finkoetarako erabiliko da. Epe luzerako aparkaleku 
horien prezioa merkea izan beharko da, eta, adibidez, autokarabanentzako TAO txartel espezifiko 
baten bidez ezarriko da. 
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Eremu horrek Zarautzekin duen lotura indartzeko, udan hiriko autobus-lineak aldatzea edo aparkaleku 
hori Zarauzko hiri-sarearekin lotuko duen berariazko zerbitzu bat ezartzea aztertuko da. 

 

Nolanahi ere, autokarabanek horretarako adierazitako puntu espezifikoetan aparkatu beharko dute. 
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Bestalde, ibilgailu horien eskubideak azpimarratuko dira aparkatzeko orduan: legeak ezartzen duen 
bezala, debekatuta egongo da zirkulazio-modua aldatzen duen hedapen mota oro (sabaia, ohea, 
oihala). 

Udal-ordenantzak ibilgailuak aparkatzearekin lotutako ekintza hauetan azaldutakoa islatuko du. 
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03.4 4. jarduketa-ildoa: Mugikortasuna garraio publikoan 

Udalerriko hiri-garraio publikoaren emakida berritzea aukera paregabea izango da horrek udalerriaren 
barne-mugikortasunean duen zeregina indartzeko. 

Esparru horretan, egungo zerbitzuaren egokitasuna (ibilbideak, geralekuak, maiztasunak) eta Zarauzko 
egungo eta etorkizuneko fisionomiara egokitzapena baloratuko duen azterlan bat egingo da. 

Nolanahi ere, zerbitzu berriak aurrera egingo du garraioaren deskarbonizazio-estandarretan, eta 
2019ko ekainaren 20ko 2019/1161 Zuzentarauan aurreikusitako helburuak betetzen lagunduko du. 

Etorkizuneko emakidari buruzko orokortasun horiek alde batera utzita, HMIP honetan Zarauzko 
udalerriko garraio publikoarekin lotutako bi gai zehatz azpimarratu nahi dira: 

03.4.1 LURRALDEBUSEN LINEETAN HIRI-IBILBIDEAK BAIMENTZEA 

Egindako diagnostikoan ikusi ahal izan zen bezala, Zarauzko Euskotrenen bi geltokien arteko bidaia-
kopuru handia dago. Horrek erakusten du udalerri barruko mugikortasunaren garrantzia eta garraio 
publikoak oraindik ustiatu gabe duen potentziala. 

Bereziki nabarmendu nahi da garraio publikoaren eskaintzaren praktikotasuna ekialde-mendebalde 
ardatzean lekualdatzeko; desplazamendu hori bat dator Euskotrenen ibilbideekin eta Lurraldebusen 
Urola Kosta lineekin. Linea horiek Nafarroa kaletik igarotzen dira, Zarautz horizontalki zeharkatzen 
duen ardatzetik. 

Ildo horretan, Lurraldebuseko lineak Zarauzko barne-ibilbideetan erabili ahal izateko aprobetxatu nahi 
da, udalerrian diharduten bitartekoen eskubideetan eta betebeharretan dituzten inplikazioez jabetuta, 
baina garraio publikoaren sistemari kapilaritate handiagoa emanez. 

03.4.2 INDUSTRIALDEETAN ESKAINTZEN DEN HIRI-GARRAIO 
PUBLIKOAREN ZERBITZUA HOBETZEA 

Zarauzko lanerako mugikortasunak mugimenduen bektore garrantzitsua du Abendaño eta Errotaberri 
industrialdeekin. Poligono horietan lan egiten duten pertsonen % 75 Zarautzen bizi dira, eta, beraz, 
batez ere distantzia laburreko ibilbideak egiten dituzte (< 15 min). Bidaien ezaugarri horiek gorabehera, 
ibilgailu pribatuen erabilera-tasa oso altua da. Horregatik, hiri-garraioaren emakida berriaren barruan, 
egungo 3. linea egokitzea proposatzen da, garraio publikoaren bidez poligonoen irisgarritasuna 
hobetzeko. 
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03.5 5. jarduketa-ildoa: Bizikleta bidezko mugikortasuna 

Zarautzek erreferente izaten jarraitu nahi du bizikleta mugikortasun iraunkorreko tresna gisa erabiltzen. 
Zarauzko ereduak hezkuntzan ditu oinarriak, Bide Heziketa programaren bidez historikoki egiten den 
lan eskergarekin, eta oraintsuago Eskolabideak programaren bidez, eta tradizioz udalerrian izan den 
bizikletaren erabilera biziarekin. Lan hori sendotu egin behar da udalerrian bizikleta erabiltzeko 
baldintza jakin batzuk sortzean, erabilera hedatzeko eta gainerako moduekin, batez ere ibilgailu 
pribatuarekin eta oinezkoekin, elkarbizitzarako oinarri sendoak ezartzeko. 

3.5.1.1 BIDEGORRIEN BIDE-MARKAK KENTZEA OINEZKOEKIN PARTEKATUTAKO 
BIDEETAN 

Bidegorri-marra horiek espaloien barruan kentzeak oinezkoen eta txirrindularien artean partekatutako 
espazioaren pertzepzioa handitzea du helburu, espazio horietako abiadurak eta portaerak egokitu 
daitezen eta pertsona guztien segurtasuna bermatuko duen abiadura egokia errespeta dadin. 
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3.5.1.2 BIZIKLETAK MALEKOIAREN PASEALEKUTIK IBILTZEA DEBEKATZEN DUEN UDAL 
ORDENANTZA ALDATZEA 

Sustatu nahi diren elkarbizitza-printzipioei jarraiki, elkarrekiko errespetuan oinarrituta, Malekoitik 
zirkulatzeko udal-ordenantza aldatzea planteatzen da. Ordenantza horren orientazio berria oinezkoen 
eta bizikleten elkarbizitzara bideratuko da. 

Beraz, Malekoirako konponbideak ez dira igarotze-debekuak ezartzea, baizik eta bizikletentzako 
zirkulazioa partekatutako bide-eredu baten bidez berriro irekitzea, bizikleta-erreirako inolako mugarik 
ezarri gabe. 

Oinezkoen joan-etorri handiko uneetan bizikidetza eta segurtasuna bermatze aldera, udan adibidez 
(baina ez soilik), pasealekuko puntu estrategikoetan zehar semaforo-seinaleak erabiltzea proposatzen 
da, une bakoitzean bizikletaz ibiltzeko aukera edo ezintasuna adierazteko. 

Nolanahi ere, ordenantza honen aldaketak dagokion parte-hartze publikoko prozesua eramango du, 
konponbide-eredurik adostuena hartzera bideratua. 
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3.5.1.3 IPARRALDE-HEGOALDE ETA EKIALDE-MENDEBALDE ARDATZ BERRIAK SORTZEA, 
MITXELENA KALEA ZARAUZKO GELTOKIAREKIN LOTZEN DUTENAK, ETA AZKEN 
HAU HONDARTZAREKIN 

Herriak dituen bizikleta-ibilbideen egituraketa osatzeko, beharrezkoa da Salberdin Urbanizazio berritik 
hondartzaraino bizikleta-joan-etorri bat sortzea, aldi berean Mitxelena Kalearekin lotuz. 

Beraz, alde batetik, trenbidearen paraleloan doan bidegorria luzatu behar da, gaur egun modu 
malkartsuan amaitzen dena, Zelai Azpibidea gainetik igaro ondoren. Bidegorri horrek Euskotrenen 
geltokiaren azpiko pasabidera arte jarraituko du, Salberdinen urbanizazio berriarekin batera eraikitzea 
aurreikusten dena. 

Geltokira iritsi ondoren, bidegorri hori Santa Klara kaleko trenbidearen azpiko pasabideraino luzatuko 
da, eta Bizkaia kalearekin lotzen duen ibilbide zirkularra osatuko du. 

Azkenik, Justo kaletik beste sarbide bat gehitzen da, geltokiaren azpiko pasabide berrira iritsiko dena, 
malda progresiboagoa duena. Horrekin guztiarekin, geltokiaren azpiko lurpeko pasabideak 
hegoalderako hiru sarbide izango ditu, irisgarritasuna hobetuz. 

Horrekin batera, ibilbide nagusi bat finkatu beharko da, iparraldean hondartzara sartzeko. Ibilbide hori 
Gaztainpe plaza berrian (Euskotrenen geltokiaren proiektuaren ondoan proiektatua) hasten da, eta 
ahalik eta ibilbide zuzenenean iritsi beharko litzateke hondartzara, parkean barrena (espazioa 
iragazkortzeko jarduerak egin behar dira, bizikleta erabiltzeko egokia izan dadin) eta Matxitxako kalean 
barrena. 
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3.5.1.4 BIDEETAN BIZIKLETAREKIKO ERRESPETUA SUSTATZEN DUTEN SEINALEAK 
IZATEA 

Txirrindularien joan-etorri handia dela eta, oso ohikoa da bizikletak eta ibilgailu motordunek bidea 
partekatu behar izatea. 

Zarauzko Udalak ikastetxeetan bizikletaren erabilera egokia eta txirrindularien portaera egokia 
sustatzeko egiten dituen hezkuntza-ekintzez gain, beharrezkoa da beste eragilearengan ere eragitea: 
ibilgailu motordunarengan. 

Hori, ordea, ezin da lortu ikastoletan hitzaldiak emanez, eta, beraz, seinaleztapen-kanpaina bat egitea 
gomendatzen da, motordun ibilgailuek txirrindulariekiko duten errespetua sustatzeko. 
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3.5.1.5 MODU JASANGARRIEN EERABILERA SUSTATZEA ABENDAÑO ETA ERROTABERRI 
INDUSTRIALDEETAN KOKATUTAKO ENPRESETAN SARTZEKO 

Abendaño eta Errotaberri poligonoetara joateko modu iraunkorragoak bultzatu behar dira, garraio 
publikoaren ikuspegitik ez ezik, bizikletaren ikuspegitik ere. 

Mugikortasun horren alde egiteak industrialdeetara sartzeko ibilbide seguruak sortzera eta 
bizikletentzako aparkaleku seguruak instalatzera bideratutako ekintzak barne hartuko ditu (bizikleta 
elektrikoari zuzendutakoak bereziki). 
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03.6 6. jarduketa-ildoa: Oinezkoen mugikortasuna 

Oinezkoentzako edo oinezkoentzako guneak sortzea espazio publikoaren antolamendu naturaltzat 
hartzen da, eta, premisa horren pean, espazio horien funtzionaltasuna eta erabilgarritasuna oso lotuta 
daude udalerriko hiri-bilbean duten kokapen estrategikoarekin. 

Ikuspegi horretatik, oinezkoen nagusitasuna duten espazioei jarraitutasuna eta logika globala ematea 
bilatzen duten ekintza-sorta bat planteatzen da, oinezkoentzako lagunkoiak diren inguruneen egungo 
«poltsak» zabalduz. Neurri multzo horren barruan, batzuk oso definituta daude, baina beste batzuk 
Plana gauzatzeko aldian sartuko dira, planaren garapenak berak eta udalerriaren bilakaerak 
eragindako premia eta aukera berriak hauteman ahala. 

Hori guztia oinezkoen mugikortasunak etorkizunean sakonera handiko hobekuntza-baldintza 
estrukturalak izango dituen perspektiban oinarrituta; esate baterako, trena lurperatzea, udalerriaren 
iparraldearen eta hegoaldearen artean oinezkoentzako iragazkortasun aukera berriak sortuko dituena. 

 

3.6.1.1 OINEZKOENTZAKO ESPAZIO ATSEGINAK SORTZEA 

Oinezkoek galdutako lekuak berreskura ditzaten, oinezkoentzat lagunkoiak diren inguruneen egungo 
poltsak zabaltzea planteatu da. 

Gaur egun, Zarautzek dagoeneko ekin die norabide horretara bideratutako ekintzei: 

• Zigordia Kalea 

• San Frantzisko kalea 

• Santa Klara Kalea 

• Maria Etxetxiki kalea 
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Mapa honetan, oinezkoentzako ingurune lagunkoiak aurkezten dira (oinezkoen mugikortasunaren rol 
protagonista, eta ez bigarren mailakoa). Beraz, ez dira kontuan hartuko ibilgailuentzako erdiko bidea 
asfaltatuta duten kaleak, horietan oinezkoa alboetako espaloietara mugatuta geratzen baita. 
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Mapan ikus daitekeenez, Malekoiaren pasealekuak osatzen duen korridore horizontala izan ezik, 
oro har, oinezkoentzako lehentasunezko espazioa duten eremuen poltsa inkomunikatuak daude. 

Horren adibide da Lauaxeta kalea, inolako jarraipenik gabe erabat isolatuta dagoena. Gauza bera 
esan liteke hegoaldeari buruz. Hemen bi korridore paralelo daude Araba kalean eta Klabelinsoro 
kalean zehar, eta ez dute loturarik ez beren artean ez oinezkoentzako beste inongo gunerekin. 

Gainera, ingurune interesgarriak daude, hala nola San Pelaio plaza, Maria Etxetxiki kalea eta 
Salbatore Mitxelena ikastolako sarrerako patioa. Horiek, etorkizuneko San Pelaio geltoki 
intermodalaren proiektuarekin batera, garrantzia hartuko lukete, eta beharrezkoa da 
oinezkoentzako lehentasunezko irisgarritasuna bermatuko duten herriko oinezkoentzako 
guneekin lotzea. 

Antzeko zerbait gertatzen da ahateen parkeko eta Gaztainpe plazako eremuekin; izan ere, nahiz 
eta lotuta ez egon, oso hurbil daude, Zarauzko etorkizuneko geltoki intermodalaren proiektuaren 
eta Salberdineko urbanizazio berriaren ondoan. Azken horrek garrantzi handiko oinezkoentzako 
gune komun bat izango du, herriko beste oinezkoentzako gune batzuekin lotu beharrekoa. 

Aurreikusitako jarduerek ekarriko duten bultzada kontuan hartuta, honako hau proposatzen da: 

3.6.1.1.1 HIRIGUNEKO SAREA JOSTEA 

Herriko alde zaharrean dauden kaleen sarea osatzeko eta jarraipena emateko, honako kale 
hauek oinezkoentzat bihurtzea proposatzen da: 

• Santa Martina Kalea 

• Herrikobarra 

• Foruen Kalea 

Lehenengo biek osatuko lukete gaur egun Herrikobarran amaitzen den ibilbide horizontala, 
Iturribidea kalearekiko bidegurutzearen parean, eta Foruen kalea oinezkoentzat jartzeak 
udaletxetik hondartzarako sarbidea sortuko luke, gaur egun oinezkoentzat diren gainerako 
kaleekin lotuz. 

Alde zaharraren ekialdean, argi dago San Frantzisko kalea oinezkoentzat egitea falta dela. Kale 
hori Udaberri plazatik GI-634 errepideraino zabaldu behar da. 

Hori alde batera utzita, Kasino kaleko jarduketan baimenduei eta egoiliarrei ibilgailuen zirkulazioa 
murrizteko proposamena aprobetxatuz, kale horiek oinezkoentzat ere jarriko dira, alde zaharreko 
oinezkoentzako sarea osatuz eta, aldi berean, jarraian proposatuko diren korridore horizontalekin 
lotuz. 

Horrek honako kale hauek oinezkoentzat bihurtzea ekarriko luke: 

• Gipuzkoa Kalea (mendebaldeko muturra) 

• Zigordia Kalea (Euskotreneko geltokiraino) 

• Salegi Kalea 
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3.6.1.1.2 KORRIDORE BERTIKAL BERRIA SORTZEA, SALBERDIN ETA HONDARTZA LOTUKO DITUENA 

Salberdineko urbanizazio berriak 400 plazako aparkaleku publiko bat aurreikusten du, ustez udan 
Zarauzko hondartzara joan nahi dutenek erabiliko dutena. Horren ondorioz, hondartzarako 
mugimendu-bektore berri bat sortzen da, eta oinezkoentzako azpiegitura egoki baten bidez 
erantzun behar zaio eskari horri. 

Geltoki intermodal berriaren proiektuan aurreikusitako plaza berritik abiatuta, oinezkoen 
ibilbideari jarraipena ematea proposatzen da. Horretarako, Gaztainpe kalea oinezkoentzat jarriko 
litzateke, eta, horren ondoren, ahateen parkera iritsiko litzateke. Bertan, iragazkortze lanak egin 
beharko dira (itxitura kendu), ibiligarriagoa izan dadin. Azkenik, Matxitxako kalea oinezkoentzat 
bihurtuz gero, hondartzara iritsiko ginateke. 

Laburbilduz, Salberdinetik ardatz bertikala sortzeko, jarduera hauek egin behar dira: 

• Gaztainpe kalea oinezkoentzat bihurtzea 

• Ahateen parkea iragazkortzea 

• Matxitxako kalea oinezkoentzat bihurtzea 
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3.6.1.1.3 KORRIDORE BERTIKAL BERRIA SORTZEA, INTERMODAL BERRIAREN ETA SAN PELAIO 
PLAZAREN ESPAZIO BATERATUA HONDARTZAREKIN LOTUKO DUENA 

Gaur egun, San Pelaio plazaren eta Maria Etxetxiki kalearen artean, oinezkoentzako gune 
atsegina da, baina kale horretan amaitzen denez isolatuta geratzen da. 

Hemen, jarraitutasuna eman behar zaio korridoreari Aresti kalea oinezkoentzat jarriz. 

Gainera, korridore hori Itsasetz kalearen muturrera doanez, komenigarritzat jotzen da korridore 
paralelo bat ezartzea, Zinkunegi kalea oinezkoentzat jarriz. Korridore horrek aurrekoarekin 
lotuko luke Gipuzkoa kalea (oinezkoentzat jartzeko hurrengo proposamena) eta Lauaxeta kalea 
(duela gutxi oinezkoentzat egina). 

Horrela, etorkizuneko San Pelaio geltoki intermodaletik oinezkoen guneen etengabeko joan-
etorria lortuko litzateke hondartzaraino. 

3.6.1.1.4 IPAR-HEGO KORRIDORRE BERRIA SORTZEA, TRENBIDEAREN GAINEKO PASABIDE GORATU 
BERRIA ETA HONDARTZA LOTUKO DITUENA 

Euskotrenen lineak dakarren oztopo arkitektonikoa iragazkortzeko lanen barruan, gaur egun 
Hegoalde kalean pasabide bat proiektatuta dago. 

Sarbide horrek jarraitutasuna izan behar du hondartzaraino, eta, horretarako, honako ibilbide hau 
proposatzen da. 

Lehenik eta behin, pasabidea gainditu ondoren, ibilbidea Hegoalde kaletik bideratzea 
proposatzen da. Etxebestetik eta Mateo Mujikatik hurbil dagoenez (Gipuzkoa eta Lapurdi kaleen 
artean ibiltzeko aukera eskaintzen du), ibilgailuen joan-etorria debekatzeko eta kalea % 100ean 
oinezkoentzat jartzeko aukera ikusten da. 

Ondoren, ibilbideak Gipuzkoa kaletik jarraituko luke (oinezkoentzat ere egina) Jaurtarkol kalera 
eta azkenik Lizardi kalera iritsi arte, biak ere oinezkoentzat bihurtu direnak. Izan ere, aipatzekoa 
da gaur egun Lizardi kalea hondartzara sartzeko gune nagusietako bat dela; beraz, 
handinahiagoak izanik, ibilgailuen zirkulazioa debekatzea planteatuko litzateke, egoiliarrei eta 
baimenduei izan ezik. 
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1. irudia: Lizardi kaleko oinezkoen egungo zirkulazioa 

3.6.1.1.5 GENERAR CORREDORES HORIZONTALES EN LAS CALLES MITXELENA, LAPURDI Y GIPUZKOA, 
APROVECHANDO LA REORDENACIÓN DE SENTIDOS 

Zirkulazioaren noranzkoen berrantolaketak askatutako espazioa aprobetxatuz (noranzko bat 
kenduz), Mitxelena, Lapurdi eta Gipuzkoa kaleak oinezkoentzat jartzea proposatzen da, 3 
korridore horizontal sortuz. 

Gipuzkoa eta Lapurdi kaleetako korridoreek San Pelaio plaza alde zaharrarekin lotuko lukete, 
eta Mitxelena kaleak, berriz, geltoki intermodal berria eta Salberdin urbanizazio berria lotuko 
lituzke. 

3.6.1.1.6 AZKENPORTU INGURUA OINEZKOENTZAT JARTZEA 

Azken Portu auzoak barne-jarduera handia du; hala ere, auzoaren barruan oinezkoen joan-etorri 
askeari kalte egiten dioten hainbat hesi daude, oinezkoak bide bazterretan edo pasabide estuetan 
dauden espaloietara baztertuz. 

Alde batetik, Salberdin eta Alde Zaharrarekin oinezkoentzako zirkulazioa mugatzen duen 
trenbideak osatzen duen hesi arkitektonikoa dago, lau pasabidetan zehar. 

Tren-trafikoaz gain, errepideko trafikoak ere mugatzen du, hein batean, auzo horretako 
oinezkoen mugikortasuna; izan ere, udalerriko ibilbide nagusietako bat zeharkatzen du, eta, 
gainera, oso erabilia da industrialdeetara sartzeko. 

Ibilbide horrek Bizkaia eta Urdaneta kaleak zeharkatzen ditu, eta bertatik ibilgailu asko igarotzen 
da (hiri-bilbaduraren barruan dagoela kontuan hartuta), Araba kalearen mendebaldean dagoen 
biribilgunetik pasatuz; puntu horretan, beheko pasabidetik iristen den oinezkoen fluxua gehienez 
1,5 metroko zabalerako espazio batek bideratzen du. 
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Ibilgailuen trafikoa berrantolatzeko proposamen honen helburua Azkenportu auzoko 
oinezkoentzako espazioa itzultzea da. Horretarako, hurrengo hauetan esku hartuko litzateke: 

• Aztazubi Enparantza. 

• Urdaneta kalea oinezkoentzat bihurtzea eta biribilgunea eraikitzea. 

• Araba kaleko mendebaldeko muturra oinezkoentzat bihurtzea. 

• Gurumendi kalea oinezkoentzat jartzea (Lizardi Ikastolako sarbidea). 

• Oinezkoentzako espazioa liberatzea Altzola kalean eta Martiñene plazan (aparkaleku-
eskaintza birbanatuz). 

3.6.1.1.7 ITSASMENDI OINEZKOENTZAKO GUNE BIHURTZEA 

Itsasmendi auzoa herriaren hego-ekialdeko sektorean dago, eta San Pelaio ibaiak, Zubiaurrezar 
kaleak eta AP-8rako sarbideak mugatzen duten uharte txiki baten antzeko morfologia du. 
Zarauzko hiri-sarearekin lotzeko, mendebaldean ibaia zeharkatzen duten hiru zubi daude 
(oinezkoentzako bi zubi txiki eta ibilgailuentzako eta oinezkoentzako beste zubi bat). 

Ibilgailuen zirkulazioa zubi nagusitik sartzen da. Zubi nagusia bi noranzkoetakoa da, eta, horren 
ondoren, kalea norabide bakarrekoa da, U motako ibilbidea eginez, eta sarrerako zubira itzultzen 
da. Kale hori guztia, Indamendi Kalea izenekoa, noranzko bakarrekoa da, eta ia 6 metro ditu 
zirkulaziorako, eta beste 12 metro bi aldeetan aparkatzeko. 

Ibilgailu pribatuarentzat erabilitako azaleraren erabilera gehiegizkoa da ibilbide osoan. Hori dela 
eta, autobus-geltokiaren eremuraino baterian aparkatzeko plazak kentzea planteatzen da, 
oinezkoen joan-etorriari balio handiko espazioa eskainiz, autobus-geltokiaren ondoan ostalaritza-
establezimenduen gune batekin konektatuz. 

Galdutako aparkalekuak ez dira kritikoak, eskaintza handia baitago, eta eskaintza hori erraz 
konpentsa daiteke Txatxarramedi kalean, atletismoko pistaren beste aldean, daudenekin. 
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Gainera, bidearen zabalera eskuzabalak zirkulazio-abiadura handia eragiten duenez, trafikoa 
baretzea proposatzen da, galtzada murriztuz, hiriko autobusa arazorik gabe ibiltzeko behar den 
neurriraino. 
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