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01. Fines y objetivos específicos 

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible debe convertirse en el instrumento que guíe las actuaciones 
en materia de movilidad durante los próximos 5 años. Una vez realizado el diagnóstico, se han 
identificado las principales carencias y oportunidades del municipio en materia de movilidad. Esta 
información ha servido de base para poder elaborar el presente documento de propuestas, en el que 
se especifican las principales medidas a acometer en cada uno de los ámbitos de actuación. Los 
principales objetivos que se perseguirán serán los siguientes:  
 
OBJETIVO 1. Reducir/Limitar la circulación de vehículos ligeros en determinadas zonas del casco 
urbano mediante la definición de supermanzanas y la adopción de estrategias de calmado de tráfico 
en determinadas vías de la localidad, así como mejorar la convivencia entre tráfico a motor y ciclistas. 
 
OBJETIVO 2. Desviar el tráfico de vehículos pesados fuera del casco urbano.  
 
OBJETIVO 3.  Mejorar la distribución de última milla mediante la creación de un centro logístico 
municipal y la utilización de cargo-bikes para el reparto. 
 
OBJETIVO 4. Mejorar la accesibilidad de las paradas y las conexiones del servicio de transporte 
público urbano con los polígonos industriales sitos al sur de la AP-8.  
 
OBJETIVO 5. Mejorar la convivencia entre peatones y ciclistas en zonas de elevada densidad 
peatonal. 
 
OBJETIVO 6. Impulsar la movilidad peatonal mediante el desarrollo de una red de corredores 
peatonales interconectados en los que las personas se conviertan en el principal protagonista. En 
especial, se atenderá a los entornos de los equipamientos educativos, sanitarios y administrativos 
existentes en la localidad, así como a los de conexión modal (estación). 
 
OBJETIVO 7. Fomentar el empoderamiento de la bicicleta frente al vehículo para aumentar la 
tendencia a transitar por la calzada en el casco urbano, calmando y pacificando el paso de los vehículos 
motorizados  
 
OBJETIVO 8. Optimizar la gestión del estacionamiento en los límites del casco urbano mediante la 
redistribución de las plazas y la definición de nuevas zonas de aparcamiento exclusivamente para 
residentes.  
 
OBJETIVO 9. Reducir el consumo energético y los impactos ambientales derivados del tráfico urbano, 
especialmente los relacionados con las emisiones de contaminantes atmosféricos y el ruido.  
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02. Líneas de actuación 

Para alcanzar los objetivos que se definen en el punto anterior, es necesario acometer una serie de 
medidas que se sustentarán en las siguientes líneas de actuación:  

- Línea 1: Circulación y reordenación viaria 

- Línea 2: Actividad logística y distribución de última milla 

- Línea 3: Estacionamiento 

- Línea 4: Movilidad en transporte público 

- Línea 5: Movilidad ciclista 

- Línea 6: Movilidad peatonal 

- Línea 7: Acciones complementarias 

 

Además, para algunos de estos planes se han establecido una serie de directrices que han servido 
para encauzar las propuestas singulares. Estos se describen a continuación: 

 
 

02.1 DIRECTRICES DE MOVILIDAD Y CONVIVENCIA ENTRE 
DISTINTOS MODOS 

Respecto a la convivencia entre distintos modos, el Ayuntamiento de Zarautz apuesta por promover el 
respeto mutuo, protegiendo siempre al modo más vulnerable. Incluso se tratarán de fomentar políticas 
de empoderamiento del modo más que siempre quede más indefenso ante cualquier posible conflicto.  
 
En esta línea, se desea evitar la segregación de vía dentro de una misma calzada, siempre y cuando 
no exista una barrera física lo suficientemente grande como para evitar conflictos. Esto significa que 
no se construirán ni establecerán marcas viales de bidegorri dentro de una acera, ya que esto induce 
una equivoca sensación de derecho de uso sobre la vía que se suelen traducir en un aumento de la 
velocidad por parte de los ciclistas y actitudes de arrinconamiento, especialmente con los peatones, 
que invaden o que transitan cerca de las marcas del bidegorri.  
 

 
 



Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Zarautz – Volumen II, Plan de Acción 
 

 

 

  Página 5 de 52 
 

 
Esta misma situación de produce en la carretera, donde aquí la bici es el modo vulnerable, frente a los 
vehículos motorizados. Incluso, aquí sería deseable no establecer sevillanas o demás bolardos o 
pivotes que dividan el espacio físico, si no es posible cumplir con el 1,5m de separación respecto al 
bidegorri segregado.  
 
En vez de ello, y promoviendo un empoderamiento de la bicicleta frente a los vehículos, en el casco 
urbano, se tenderá a introducir la bici por la calzada 
 

 
 
 

 
 
En conjunto, el eje vertebrador del Plan se fundamenta en reforzar la convivencia, el respeto y la 
empatía entre todas las personas que interactúan diariamente en Zarautz, y las propuestas y acciones 
que se proponen trabajar en un futuro giran entorno a dicho eje. 
 
Derivado de lo anterior, la aplicación de estas políticas de fomento de la convivencia debe traer un 
retroceso en la siniestralidad en su conjunto y para todos los modos (vehículos a motor, bicicletas y 
peatones), de la que habrá de hacerse también un seguimiento específico a medida que las acciones 
previstas vayan poniéndose en funcionamiento.  
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03. Propuestas 

El presente apartado recoge una serie de propuestas de actuaciones que siguen la filosofía del plan y 
van en línea de lo expuesto en las distintas líneas estratégicas de actuación. 
 
Las diferentes acciones a llevar acabo se estudiarán en detalle en el momento de implantación, e 
igualmente, podrán realizarse otras acciones no recogidas que aporten valor al objetivo final del PMUS, 
siempre que vayan alineadas con los objetivos y líneas de actuación definidas. 
 
 

03.1 Línea de actuación 1: circulación y reordenación viaria 

Principalmente ligado a cuestiones de seguridad vial, y siguiendo la filosofía de las supermanzanas, 
se busca dar prioridad a las calles de sentido único, tratando de reducir al mínimo indispensable las 
calles de doble sentido, especialmente en vías secundarias y que dan capilaridad a toda la red.  
 
Esto, además de buscar una mejora de la seguridad vial, principalmente de peatones y ciclistas, 
permite aumentar el espacio urbano dedicado a estos modos sostenibles, devolviendo dichos espacios 
arrebatados por el vehículo privado. 
 
Se busca un calmado de tráfico general en todas las vías del municipio, y ampliar la circulación de 
carácter urbano en las extremidades de la localidad, donde hoy día se produce un tráfico de 
comportamiento más interurbano. Así, tanto en el este como como el Oeste del municipio los vehículos 
privados deben percibir que se adentran en un casco urbano, y por tanto deben adaptar su velocidad 
y comportamiento circulatorio. 
 
A continuación, se describen las soluciones para diseñar diferentes aspectos claves en el  
diseño de las calles de prioridad peatonal: 
 
Se describen a continuación las principales actuaciones previstas: 
 
 
03.1.1 VEHÍCULOS LIGEROS 

3.1.1.1 REORDENACIÓN DE LOS SENTIDOS DE CIRCULACIÓN  
 
Se plantea una reordenación de los sentidos de circulación en varias calles, donde predominen las 
calles de sentido único, y se logre un calmado general del tráfico mediante la generación de 
supermanzanas. 
 
El conjunto de las modificaciones de sentido de circulación que se proponen a continuación, daría 
como resultado el siguiente mapa: 
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3.1.1.1.1 CALMADO DE TRÁFICO EN GIPUZKOA KALEA 
 
La calle Gipuzkoa se extiende desde la gasolinera situada al extremo este de la localidad, junto a la 
GI-634, hasta el casco antiguo del municipio, si bien unos metros antes, a la altura de las oficinas de 
la policía municipal de Zarautz, sufre un cambio de morfología. 
 
Dicha calle posee dos amplios carriles de más de 3m de ancho y un trazado totalmente recto. Estas 
dimensiones, junto con la ausencia de obstáculos laterales cercanos, reduce la sensación de 
velocidad, induciendo un aumento de la misma por parte de las personas usuarias que circulan con 
sus vehículos. Por ende, resulta fácil observar vehículos transitando a 50km/h o más por dicha calle, 
generando situaciones de riesgo que se agravan especialmente con la presencia de los numerosos 
pasos de peatones existentes.  
 
El estudio de velocidad realizado por el ayuntamiento en Marzo de 2022 identificó que menos del 17% 
de los vehículos circulan por debajo de la velocidad límite establecida (30km/h), y que un 48% lo hacía 
por encima de los 35km/h.  
 

 
 
Ante esta situación, se ve necesario efectuar una serie de actuaciones para calmar el tráfico en dicha 
calle. Si bien la actuación concreta requerirá de un estudio específico, el planteamiento inicial consiste 
en una reordenación del espacio mediante la eliminación de uno de los sentidos de circulación, 
ganando un espacio que bien podría ser aprovechado para aumentar la anchura de las aceras, ampliar 
la zona verde con jardines y/o árboles o establecer un mayor número de aparcamientos para 
residentes. 
 
Unido a ello, se planteará la sustitución del asfaltado actual por el asfalto impreso en una única 
plataforma.  
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3.1.1.1.2 REORDENACIÓN DE SENTIDOS EN GIPUZKOA KALEA Y LAPURDI KALEA (ZONA ENTRE GI-634 Y 
TRAZADO FERROVIARIO)  

 
Como acción complementaria al calmado de tráfico en Gipuzkoa kalea y en aras a seguir la filosofía 
de las supermanzanas, se propone reordenar los sentidos de circulación de Gipuzkoa y Lapurdi kalea.  
 
El espacio generado, podría emplearse para aumentar la anchura de las aceras y devolver espacios 
al peatón, aumentar plazas de aparcamiento, etc.  
 
Buscando una actuación ambiciosa, con la posibilidad de aplicarlo en distintas fases para minimizar el 
impacto que supone el cambio de direcciones radical, se propone eliminar adicionalmente uno de los 
carriles del primer tramo de la Gipuzkoa Kalea que va desde la gasolinera hasta la Ermita, haciendo 
que los vehículos salgan por Zinkunegi Kalea.  
 
El eliminar un carril en dicho tramo, potenciaría las posibilidades de actuación de templado de tráfico 
en una zona próxima a la Ikastola Salbatore, aumentando así la “zona urbana amigable con el peatón” 
( zonas salmón)  que se uniría a las zonas contiguas de la Plaza San Pelayo y la calle Maria Etxetxiki. 
Además, como se podrá apreciar en los siguientes apartados, este aumento de espacio peatonal 
crearía sinergias con el corredor vertical peatonal que discurre por esta zona hasta la playa.  
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3.1.1.1.3 LIMITACIÓN DE LA CIRCULACIÓN AL ESTE A PARTIR DE KASINO KALEA 
 
Como acción complementaria al calmado de tráfico en Gipuzkoa kalea y a la reordenación del sentido 
de circulación, se propone limitar la circulación de tráfico al Este de Kasino Kalea, reservándola 
únicamente a vehículos autorizados y residentes. 
 
Esta medida busca eliminar el tráfico de no residentes buscando un aparcamiento cercano al centro, 
donde no encontrarán plaza al ser todo aparcamientos reservados para residentes. 
 
Además, con vistas al parking proyectado en Salberdin, sería recomendable indicar mediante señal en 
el cruce con Zelaia Azpibidea ( justo donde se prevé la construcción de la nueva rotonda) la existencia 
de este parking, lo cual ayudaría a direccionar este tipo de tráfico.  
 

 
 
Además, esta propuesta de limitación de la velocidad ayudaría a facilitar la salida de clase del instituto 
Oteiza, ya que la salida masiva de bicicletas en todas las direcciones desde el instituto Oteiza a 
determinadas horas, y en los que no se respetan los sentidos de circulación, que de esta manera 
quedaría mitigado al reducirse el volumen de tráfico a consecuencia de las limitaciones de circulación 
que se proponen.  
 

3.1.1.1.4 LIMITACIÓN DE LA CIRCULACIÓN EN TODAS LAS VÍAS SITUADAS AL NORTE DE LA GI-634 
 
Atendiendo al alto valor que como zona de predominio peatonal posee el entramado de calles 
comprendido entre la GI-634 y la playa, especialmente en periodo estival, se ve la necesidad de 
restringir tanto la circulación como el aparcamiento en los viales situados en ese entorno. 
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Esto implica la prohibición de circulación, excepto a residentes y autorizados (incluyendo usuarios del 
golf),  y el aparcamiento exclusivo para residentes en las siguientes calles:  
 

- Zinkunegi 
- Axular 
- Mendilauta 
- Zumalakarregi 
- Don Leandro 
- Lizardi 
- Orixe 
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3.1.1.1.5 REORDENACIÓN DE SENTIDOS DE CIRCULACIÓN EN ZONA SUR DE ZARAUTZ (SUR DE TRAZADO 
FERROVIARIO) 

 
La circulación de las calles al sur de la línea ferroviaria como vía de simplificar la circulación 
manteniendo únicamente las vías de doble sentido que resulten imprescindibles.  
 

3.1.1.1.5.1 ITINERARIOS PRINCIPALES: MITXELENA, BIZKAIA Y ARABA 
 
Dado que en el proyecto de urbanización de Salberdin, plantea un doble sentido de circulación en 
Bizkaia Kalea, esto será aprovechado para canalizar el flujo principal de tráfico por esta vía, tratando 
de liberar el resto.  
 

 
 
De este modo, se plantean 2 itinerarios de entrada: 
 

- Mitxelena Kalea > Zelai Ondo Enparantza > Bizkaia Kalea 
- Araba Kalea > Zelai Ondo Enparantza > Bizkaia Kalea 

 
Por otro lado, se dispondrán de los siguientes itinerarios de salida: 
 

- Bizkaia Kalea (O) > Zelai Ondo Enparantza > Araba Kalea 
- Bizkaia Kalea (O) > Aitza kalea > Araba Kalea 

 
 

3.1.1.1.5.2 LIMITACIÓN DE CIRCULACIÓN  
 
Prohibición de circulación excepto para residentes y autorizados en los tramos de las calles Hegoalde 
y Zuberoa frente a Orokieta Ikastetxea. Esta prohibición se materializa para evitar que estas vías sean 
tomadas para acceder a los polígonos de Abedaño y Errotaberri desde Zuberoa Kalea y Frantsesbidea, 
forzando de este modo a los vehículos a tomar Frantsebidea desde Araba Kalea. 
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Esta solución tendrá un carácter provisional hasta que entre en funcionamiento la variante de Asti. 
 

 
 
Por su parte, Hegoalde kalea quedará abierta al tráfico para dar continuidad a la calle Herrikosoro. 
 

3.1.1.1.5.3 LIBERAR LA CIRCULACIÓN EN AZKEN PORTU 
 
La zona de Azkenportu se libera de tráfico, dada su alta potencialidad como espacio peatonal, 
reduciendo el tráfico en Urdaneta Kalea y limitándolo en el tramo de Araba Kalea situado más al oeste. 
Concretamente las modificaciones afectan a la zona comprendida entre las calles Urdaneta y Aitze, 
formando un entorno con lógica de supermanzana con la calle Urdaneta al este, Herrikosoro al sur, 
Aitze kalea al oeste y la calle Bizkaia al norte.  
 
La calle Urdaneta se plantea de sentido único en dirección norte-sur, para liberar parte del tráfico 
rodado y espacio en la rotonda de la calle Urdaneta con Araba. Asimismo, y teniendo en cuenta la 
construcción de la variante, tal reordenación redirigiría gran parte del tráfico que ese dirige a la AP-8 
en dicha dirección. 
 
Se restringe también el tráfico en la calle Gurumendi, a excepción de un pequeño tramo que garantice 
el acceso al instituto Lizardi a través de Zuberoa kalea. 
 
 



Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Zarautz – Volumen II, Plan de Acción 
 

 

 

  Página 14 de 52 
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3.1.1.2 ITINERARIOS PREFERENTES PARA EL ACCESO AL FUTURO PARKING DE 
SALBERDIN 

 
La nueva urbanización en Salberdin también proyecta un nuevo parking con 400 plazas para no 
residentes. Este parking será idóneo tanto para acceder al casco viejo de la localidad, como para 
dirigirse hacia la plaza.  
 
Previendo el volumen de vehículos que generaría esta infraestructura, es necesario plantear unos 
accesos que eviten la recirculación derivada de vehículos errantes que tratan de dar con el parking y 
el tránsito de estos por calles residenciales con prioridad peatonal.  
 
En este sentido, se plantean los siguientes itinerarios de acceso, los cuales estarán bien señalizados 
en todo momento desde la entrada a Zarautz para guiar a los vehículos: 
 

- Para los itinerarios de entrada se plantean dos alternativas: 
o N-634 > Hotel Zarautz > Calle Jaurtarkol > Rotonda Gipuzkoa Kalea (nueva) > Zelaia 

Azpibidea > SALBERDIN 
Irita Kalea > Zubiaurrezahar Kalea > Mitxelena Kalea > SALBERDIN 

- Para los itinerarios de salida se plantean el siguiente itinerario: 
o SALBERDIN > Araba Kalea > Maria Etxetxiki Kalea > Zubiaurrezahar Kalea (nueva) > 

Irita Kalea 
o SALBERDIN > Zelaia Azpibidea > Rotonda Gipuzkoa Kalea (nueva) > Calle Jaurtarko 

> Rotonda Hotel > GI-634  
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3.1.1.3 REUBICACIÓN DEL PASO DE PEATONES SITUADO EN LA GI-634 BAJO EL PUENTE 
FERROVIARIO 

 
Este paso, tal y como está configurado, no es el idóneo, ni para la movilidad peatonal ni para la 
motorizada, ya que no aporta toda la seguridad al encontrarse en un tramo de visibilidad no óptima. Es 
por ello que se plantea su traslado a una zona más alejada del paso ferroviario. 
 
 

 
 
 
 
 
03.1.2 VEHÍCULOS PESADOS 

Respecto a la movilidad de los vehículos pesados, el objetivo principal pasa por reducir el tránsito de 
estos vehículos por el centro urbano del municipio, centrado en dos ámbitos: 

• El tráfico de paso de vehículos pesados por la GI-634, sin origen o destino Zarautz. 
• El tráfico entre la autopista y los polígonos de Abendaño y Errotaberri.  
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3.1.2.1 DISMINUIR EL TRÁNSITO DE VEHÍCULOS PESADOS DE PASO A TRAVÉS DE 
ZARAUTZ 

 
En primer lugar, es pertinente señalar que las acciones contempladas requieren del consenso con 
otras entidades (Diputación Foral de Gipuzkoa y Bidegi), ya que son ellas las que atesoran las 
competencias necesarias para ejecutar las acciones propuestas. 
 
Actualmente el tránsito entre Getaria y Donostia-San Sebastián contiene en su ruta optima el paso por 
Zarautz, ya que se reduce tanto la distancia (unos 15 km) como el tiempo de viaje (8-10 min.), respecto 
a la alternativa de tomar la AP-8 en Zumaia.  
 
 
Itinerario Tiempo Distancia 
Por Zarautz 18min 17km 
Por Zumaia 27min 32km 
Diferencia +9min +15km 

 
Distancias y tiempos tomados hasta la estación de servicio de Iñurritza.  
 
Frente a esta situación, se plantean dos acciones de carácter complementario: 

• Ralentizar el tránsito por el centro de Zarautz para hacerlo menos atractivo. 
• Liberar de peaje el tramo de autopista entre Zumaia y Zarautz. 

 
La primera acción podrá ejecutarse mediante la actuación sobre los semáforos, reordenamiento de 
intersecciones e incluso construcción de pequeñas glorietas (por ejemplo, entre Nafarroa kalea, 
Gipuzkoa kalea y Sorginmuño kalea). 
 
La segunda acción, si bien supondrá un tránsito más prolongado en kilómetros, eliminará el efecto 
desincentivador de un superior precio de peaje. 
 
Actualmente las diferencias son las siguientes:  
 
Desde Donostia – San Sebastián Diferencia 
Pesados tipo 1 2.39€ 
Pesados tipo 2 3.89€ 

 
Adoptadas estas acciones, podrá abordarse una tercera acción, la de prohibir el tránsito de vehículos 
pesados de paso (sin origen o destino Zarautz) por el tramo urbano de la GI-634. 
 
En todo caso, para abordar todas ellas será necesario el acuerdo e implulso de las mismoas, por parte 
de Bidegi.  
 

3.1.2.2 GENERAR ENRUTAMIENTO EN LAS VÍAS DE ACCESO A LOS POLÍGONOS DE 
ABENDAÑO Y ERROTABERRI 

 
Existe otro importante movimiento de vehículos industriales hacia el sur de Zarautz, zona en la que se 
sitúan los polígonos de Abedaño y Errotaberri.  Estos movimientos se producen principalmente desde 
la AP-8, aunque también existe una importante relación con la zona de Getaria y Zumaia que derivan 
en un considerable movimiento de vehículos procedentes del oeste.  
 

3.1.2.2.1 DESDE LA AP-8 (ESTE) 
 
Con ánimo de minimizar los perjuicios que generan los vehículos que componen este flujo de 
movimientos con origen AP-8, se propone generar predominancia en la elección de calles mediante su 
debida señalización, por el siguiente itinerario: 
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- Para la entrada a los polígonos se plantean el siguiente itinerario: 

o AP-8 > Irita Kalea > Zubiaurrezahar Kalea > Maria Etxetxiki Kalea > Araba Kalea > 
Frantsesbidea Kalea 
 

- Para los itinerarios de salidade polígonos  se plantean el siguiente itinerario: 
o Frantsesbidea Kalea > Araba Kalea > Maria Etxetxiki Kalea > Zubiaurrezahar Kalea) 

> Irita Kalea > AP-8 
 
 

 
 
En la misma línea, tratando de minimizar las afecciones de este tipo de tráfico en las calles Hegoalde 
y Zuberoa (frente a Orokieta Ikastola), como medida complementaria al enrutamiento generado 
mediante señalética, se restringirá la circulación a autorizados y residentes en el tramo citado, forzando 
de este modo a los vehículos a acceder a Frantsebidea desde Araba Kalea.  
 
Estos enrutamientos serán revisados una vez entre en funcionamiento la variante de Asti. 
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3.1.2.2.2 DESDE LA ZONA DE GETARIA Y ZUMAIA (OESTE) 
 
Se genera un considerable flujo de vehículos pesados que acceden desde Bizkaia y Urdaneta kalea a 
los polígonos de Abedaño y Errotaberri. 
 
Este tránsito genera grandes perjuicios a una zona de alta valor peatonal como lo es el barrio de 
Azkenportu.  
 
Por ello, a través de las actuaciones planteadas en la reordenación de sentidos de circulación se 
pretende desviar este flujo haciendo pasar por Bizkaia kalea, Aitza Kalea y Herrikosoro 
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03.2 Línea de actuación 2: Actividad logística y distribución de 
última milla 

3.2.1.1 GENERAR UN NUEVO CENTRO DE CONSOLIDACIÓN Y REPARTO DE ÚLTIMA MILLA 
 
Esta medida busca reducir el tránsito de vehículos ligeros de reparto dentro de las vías urbanas del 
municipio, de tal forma que toda la mercancía ligera sea depositada en un centro de consolidación 
situado a la entrada de Zarautz y posteriormente se reparta mediante un modo más sostenible, como 
puede ser una bicicleta o un pequeño camión eléctrico.  
 
Este desarrollo tendrá una ubicación provisional y posteriormente irá ligado al proyecto de la nueva 
estación intermodal de San Pelayo, ya que este resulta una ubicación idónea para este propósito.  
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03.3 Línea de actuación 3: Estacionamiento 

3.3.1.1 REORDENACIÓN DEL ESTACIONAMIENTO DE ZARAUTZ 
 
Hace más de un año entró en vigor la modificación parcial de la ordenanza municipal de la OTA a 
través de la cual se pasa de una zonificación que distinguía entre siete zonas a una más simplificada 
con únicamente dos.  
 
Esta modificación tuvo buena acogida, aunque tras un cierto periodo durante el cual se observó el 
funcionamiento de la nueva zonificación y se recogieron sugerencias por parte de la ciudadanía, se 
están valorando realizar pequeños cambios, entre los que se destacan:  
 

• Herrikosoro: 
Se convertirá en zona de aparcamiento temporal, ya que vendrá a suplir en parte la función 
que el parking de Mesill viene haciendo a lo largo de los últimos años. 
 

• Lapurdi Kalea: 
Pasará a ser zona de residentes, reduciéndose así el tráfico y las maniobras de los vehículos 
en esta calle sin salida que se ve ahora afectada por las obras del apeadero de Iñurritza. 
 

• Bizkaia kalea: 
Junto a Zelai Ondo, las actuales plazas de zona azul pasarán a ser de residentes, con dos 
plazas de tiempo limitado que permita el acceso a la farmacia de la zona. 
 

• Nafarroa kalea: 
Nuevas plazas en Nafarroa kalea, desde el nº45 hasta el surtidor, serán de zona azul. 

 
• Talaiamendi: 

La parte baja de Talaiamendi pasará a ser zona azul. 
 

 
Además de estas actuaciones ya en valoración, en el presente PMUS se proponen acciones que tienen 
su implicación directa en la disposición de las plazas de aparcamiento en superficie. El objetivo de 
estas acciones es la búsqueda de un estacionamiento más ordenado dentro del municipio, que 
garantice espacios de aparcamiento a residentes, que evite circulaciones perniciosas de vehículos en 
zonas no habilitadas para ello en visitantes y que regule de manera adecuada el estacionamiento 
turístico de larga duración (autocaravanas). 
 
Por ejemplo, las restricciones de circulación (salvo autorizados y residentes) en la zona situada al Norte 
de la GI-634, implica que todas las plazas de aparcamiento pasen automáticamente a ser residentes.  
 
Por otro lado, todas las propuestas de eliminación de uno de los sentidos de circulación planteados en 
la reordenación de los sentidos de circulación implican la liberación de un espacio que bien puede ser 
aprovechado para generar nuevas plazas de aparcamiento, y que vendrán a compensar situaciones 
de pérdida de plazas causadas por la peatonalización de calles.  
 
Uno de los ejemplos se encuentra en Gipuzkoa Kalea, donde la eliminación de uno de los sentidos de 
circulación libera un gran espacio que podría ser empleado para disponer los aparcamientos laterales 
en batería o diagonal en vez de en serie. 
 
Por otro lado, cabe mencionar los cambios que también suponen los proyectos en ejecución, como por 
ejemplo la construcción de la nueva urbanización de Salberdin y su nueva oferta de plazas de 
aparcamiento o la pérdida de del parking de Iñurritza en previsión de la construcción de las nuevas 
viviendas. 
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En todo caso, es fundamental resaltar que se realizarán actuaciones provisionales de transición hasta 
la culminación de la nueva configuración urbana del entorno de Salberdin. Para ello, ante la 
desaparición de Mesill y Eguzkizar, el acondicionamiento de un aparcamiento transitorio en Hegoalde 
permitirá dar un servicio equivalente. De igual manera, se estudiará el funcionamiento de Asti como 
posible parking disuasorio, y se analizará su utilidad como aparcamiento de uso para autocaravanas 
matriculadas en el municipio. En todo caso, debe diferenciarse el papel de las autocaravanas en el 
municipio, distinguiendo entre las de uso recreativo (de visitantes) de las autocaravanas de 
estacionamiento permanente (matriculadas en el municipio). 
 

3.3.1.2  GESTIÓN DE APARCAMIENTO DE AUTOCARAVANAS 
 
Respecto del estacionamiento de autocaravanas, se han de distinguir dos problemáticas distintas 
asociadas a ellas.  
 
Por un lado, existe el problema de las autocaravanas locales, las cuales aparcan en plazas de 
superficie pudiendo ocasionar, en algunos casos, riesgos a la circulación. Un ejemplo muy claro resulta 
la pérdida de visión y seguridad que generan los vehículos estacionados delante de un paso de 
peatones, como puede ser en el caso del paso de peatones junto a la Haureskola en Itsasmendi.  
 

 
 
Por otro lado, existe la problemática asociada a las autocaravanas foráneas. Hoy día estas 
autocaravanas poseen un parking provisional dedicado en Aiziazpia kalea. No obstante, se deberá 
buscar una solución definitiva, ya que este aparcamiento provisional expirará en unos años para ser 
ocupado por la brigada de bomberos de Zarautz.  
 
Como solución a largo plazo, se plantea que este tipo de vehículos estacionen en el depósito de Asti. 
Esta zona habilitada, poseerá plazas de rotación para los turistas, al mismo tiempo que destinará parte 
del espacio a plazas fijas para aquellas dadas de alta en el municipio. El precio de estos 
estacionamientos a largo plazo deberá ser módico e implantado, por ejemplo, mediante una tarjeta de 
OTA específica para autocaravanas.  
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Para potenciar la conectividad con Zarautz a esta zona, se estudiará una modificación de las líneas de 
autobús urbano en verano o el establecimiento de un servicio específico que conecte este parking con 
el entramado urbano de Zarautz.  
 

 
 
En cualquier caso, las autocaravanas deberán estacionar en los puntos específicos indicados para ello 
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Por otro lado, se hará hincapié en los derechos de estos vehículos a la hora de estacionar: Tal y como 
establece la ley, quedará prohibido todo tipo de despliegue que modifique la forma de circulación ( 
techo camama, toldo…)  
 
La ordenanza municipal irá orientada a reflejar lo expuesto en estas acciones relacionadas al 
estacionamiento de vehículos.  
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03.4 Línea de actuación 4: Movilidad en transporte público 

La renovación de la concesión del transporte público urbano municipal será una oportunidad para 
reforzar el papel del mismo en la movilidad interna del municipio. 
 
En ese marco se realizará un estudio que valore la idoneidad del servicio actual (recorridos, paradas, 
frecuencias…) y su adaptación a la fisonomía presente y futura de Zarautz. 
 
En todo caso, el nuevo servicio avanzará en los estándares de descarbonización del transporte y 
contribuirá al cumplimiento de los objetivos previstos en la Directiva 2019/1161 de 20 de junio de 2019. 
 
Al margen de estas generalidad referidas a la futura concesión, en el presente PMUS se quiere hacer 
hincapié en dos cuestiones concretas relacionadas con el transporte público en la localidad de Zarautz: 
 
 
03.4.1 PERMITIR TRAYECTOS URBANOS EN LAS LÍNEAS DE 

LURRALDEBUS 

Tal y como se pudo apreciar en el diagnóstico realizado, existe una cantidad relevante de viajes entre 
las dos estaciones de Euskotren de Zarautz. Esto es una muestra de la relevancia de la movilidad 
interna dentro del municipio y su potencial aún sin explotar por el transporte público.  
 
Especialmente se quiere destacar la practicidad de la oferta de transporte público para trasladarse del 
en el eje este - oeste, desplazamiento que coincide con los itinerarios de Euskotren y las líneas Urola 
Kosta de Lurraldebus, las cuales transitan justamente por Nafarroa Kalea, el eje que atraviesa 
horizontalmente Zarautz. 
 
En este sentido, se quiere aprovechar el paso de las distintas líneas de Lurraldebus para que estas 
puedan ser empleadas en los trayectos internos de Zarautz, conscientes de las implicaciones que 
tienen en los derechos y obligaciones de los distintos medios que operan en el municipio, pero 
buscando otorgar mayor capilaridad al sistema de transporte público. 
 
 
03.4.2 MEJORAR EL SERVICIO DE TRANSPORTE PÚBLICO URBANO 

OFRECIDO EN LOS POLÍGONOS 

La movilidad al trabajo en Zarautz tiene un importante vector de movimientos con los polígonos de 
Abendaño y Errotaberri. Un 75% de las personas que trabajan en dichos polígonos residen en Zarautz,  
por lo que principalmente realizan trayectos de corta distancia (<15min). A pesar de estas 
características de los viajes, estos se realizan con una tasa de uso de vehículo privado 
considerablemente elevado. Por ello, se propone, dentro de la nueva concesión de transporte urbano, 
adaptar la actual Línea 3 para mejorar la accesibilidad de los polígonos en transporte público. 
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03.5 Línea de actuación 5: Movilidad ciclista 

Zarautz quiere continuar siendo referente en el uso de la bicicleta como herramienta de movilidad 
sostenible. El modelo de Zarautz tiene sus bases en la educación, con la ingente labor que se lleva a 
cabo históricamente a través del programas Bide Heziketa, y más recientemente Eskolabideak, y en 
un intenso uso de la bicicleta que tradicionalmente se produce en el municipio. Ese trabajo tiene que 
consolidarse en la generación de unas condiciones de uso de la bicicleta dentro del municipio que 
expandan su uso y establezcan unas bases sólidas de convivencia con el resto de modos, 
especialmente con vehículo privado y peatones. 
 

3.5.1.1 ELIMINAR MARCAS VIALES DE BIDEGORRIS EN VÍAS COMPARTIDAS CON EL 
PEATÓN 

 
Eliminar estas marcas viales de bidegorri dentro de las aceras busca aumentar la percepción de 
espacio compartido entre peatón y ciclista, de tal manera que las velocidades y comportamientos en 
estos espacios se adapten y respeten una velocidad adecuada que garantice la seguridad de todas 
las personas. 
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3.5.1.2 MODIFICAR LA ORDENANZA MUNICIPAL QUE PROHIBE LA CIRCULACIÓN DE LAS 
BICIS POR EL PASEO DEL MALEKON 

 
Siguiendo los principios de convivencia que se desean potenciar, basados en el respeto mutuo, se 
plantea la modificación de la ordenanza municipal de circulación por el Malekon, cuya nueva 
orientación se orientará hacia la convivencia de los modos pedestre y rodado. 
 
Por tanto, las soluciones para el Malekon no pasan por establecer prohibiciones de paso, sino por 
plantear reabrir la circulación a las bicis a través de un modelo de vía compartida sin establecer ningún 
tipo de delimitación para el carril bici. 
 
De cara a garantizar la convivencia y seguridad en momentos de alta afluencia peatonal, como puede 
ser en periodo estival (aunque no únicamente), se propone emplear una señalización semafórica a lo 
largo de puntos estratégicos del paseo, que indique la posibilidad o imposibilidad de circular en bicicleta 
en cada momento. 
 
En todo caso, la modificación de esta ordenanza llevará su correspondiente proceso de participación 
pública orientada a adoptar el modelo de solución más consensuado.   
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3.5.1.3 GENERACIÓN DE NUEVOS EJES NORTE – SUR Y ESTE – OESTE QUE UNA 
MITXELENA KALEA CON LA ESTACIÓN DE ZARAUTZ Y ÉSTA CON LA PLAYA 

 
Para completar la vertebración de los itinerarios ciclables posee la localidad, es necesario generar un 
tránsito ciclista desde la nueva Urbanización de Salberdin hasta la playa, uniéndolo a su vez con 
Mitxelena Kalea.  
 
Así pues, por un lado, se ha de prologar el bidegorri existente que transita paralelo al trazado ferroviario 
y que actualmente finaliza de manera abrupta tras pasar por encima de Zelai Azpibidea. Este bidegorri 
continuará hasta el paso bajo la estación de Euskotren que se prevé construir junto con la nueva 
urbanización de Salberdin.  
 
Tras alcanzar la estación, este bidegorri tendrá prolongación hasta el paso inferior bajo las vías situado 
en Santa Klara Kalea, completando así un recorrido circular al conectar con Bizkaia Kalea.  
 
Por último, se añade un acceso más desde Justo Kalea que accederá al nuevo paso inferior bajo la 
estación, con una pendiente más progresiva.  Con todo ello, el paso subterráneo bajo la estación estará 
dotado de tres accesos al sur, mejorando su accesibilidad.  
 
Esto se acompañará con la consolidación de un itinerario principal que, al norte, de acceso a la playa. 
Este itinerario comienza en la nueva plaza Gaztainpe (proyectada junto al proyecto de la estación de 
Euskotren), y debiera de alcanzar la playa en un trayecto lo más directo posible, a través del parque 
(en el que tienen que realizarse actuaciones dirigidas a permeabilizar el espacio para convertirlo en 
apto para el uso de la bicicleta) y Matxitxako kalea. 
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3.5.1.4 DISPONER DE SEÑALIZACIÓN QUE FOMENTE EL RESPETO HACIA LA BICICLETA EN 
LAS VÍAS 

 
Debido al gran tránsito de ciclistas realizando trayectos internos en la localidad, es muy habitual que 
se den circunstancias donde la bicicleta y los vehículos a motor tengan que compartir vía.  
 
Además, de las acciones educativas que el ayuntamiento de Zarautz realiza en los centros escolares 
para promover un buen uso y comportamiento adecuado de los ciclistas en las carreteras locales, es 
necesario influir también sobre el otro actor: el vehículo a motor.  
 
Esto sin embargo, no se puede lograr mediante charlas en las ikastolas, por lo que se aconseja realizar 
una campaña de señalización que trate de fomentar el respeto de los vehículos a motor hacia los 
ciclistas.  
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3.5.1.5 PROMOVER EL USO DE MODOS SOSTENIBLES PARA ACCEDER A LAS EMPRESAS 
SITUADAS EN LOS POLÍGONOS DE ABENDAÑO Y ERROTABERRI 

 
El impulso de modos más sostenibles de desplazamiento a los polígonos de Abendaño y Errotaberri 
debe hacerse no sólo desde la perspectiva del transporte público, sino desde la perspectiva de la 
bicicleta. 
 
Favorecer dicha movilidad incluirá acciones encaminadas a generar itinerarios seguros de acceso a 
los polígonos e instalar aparcamientos seguros de bicicletas (especialmente orientados a la bicicleta 
eléctrica). 
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03.6 Línea de actuación 6: Movilidad peatonal 

La generación de espacios peatonales, o de predominancia peatonal, se consideran como la 
ordenación natural del espacio público, y bajo esa premisa la funcionalidad y la utilidad de los mismos 
está fuertemente ligada a su disposición estratégica en la trama urbana del municipio. 
 
Bajo esta perspectiva, se plantean toda una batería de acciones que buscan dar continuidad y lógica 
global a los espacios de predominancia peatonal, expandiendo expandir las actuales “bolsas” de 
entornos amigables para el peatón. Dentro de esta batería de medidas, algunas están muy definidas, 
pero otras serán incorporadas en el periodo de ejecución del Plan a medida que se detecten nuevas 
necesidades y oportunidades derivadas del propio desarrollo del mismo, y de la evolución del 
municipio. 
 
Todo ello bajo una perspectiva en la que la movilidad peatonal va a tener en el futuro condiciones 
estructurales de mejora de gran calado, como por ejemplo el soterramiento del tren, que generará 
nuevas oportunidades de permeabilización peatonal entre el norte y el sur del municipio. 
 

 
 

3.6.1.1 GENERACIÓN DE ESPACIOS AMIGABLES PARA EL PEATÓN  
 
Con el objetivo de que el peatón recupere espacios perdidos, se plantea expandir las actuales bolsas 
de entornos amigables para el peatón. 
 
Actualmente, Zarautz ya ha emprendido acciones encaminadas en esta dirección:  
 

- Zigordia Kalea 
- San Frantzizko kalea 
- Santza Klara Kalea 
- Maria Etxetxiki kalea 
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En el siguiente mapa se presentan los entornos amigables para peatones existentes (rol protagonista 
de la movilidad pedestre, y no secundario). Por lo tanto, no se considerarán las calles con vía central 
asfaltada para vehículos, en las cuales el peatón queda relegado a las aceras de los costados. 
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Tal y como se puede apreciar en el mapa, exceptuando el corredor horizontal conformado por el 
paseo del Malekon, en general existen bolsa incomunicadas de zonas con espacio prioritario 
para el peatón.  
 
Un ejemplo de ello sería la calle peatonal de Lauaxeta kalea, la cual está completamente aislada 
sin continuidad ninguna.  
 
Lo mismo se podría decir sobre la zona sur. Aquí existen dos corredores paralelos a lo largo de 
Araba kalea y Klabelinsoro kalea, que no conectan entre sí ni con ningún otro espacio peatonal.  
 
Además, existen entornos interesantes como el conformado por la calle la plaza san Pelayo, la 
calle Maria Etxetxiki, y el patio de entrada a la ikastola Salbatore Mitxelena, que junto al proyecto 
de la futura estación intermodal de San Pelayo ganarían importancia y requiere ser conectada 
con zonas peatonales de la localidad que garanticen la accesibilidad peatonal prioritaria. 
 
Algo semejante sucede con las zonas del parque de los patos y la plaza Gaztainpe, que pese a 
no estar conectadas, sí están muy próximas y junto al proyecto de la futura estación intermodal 
de Zarautz y la nueva urbanización de Salberdin, que sumará un espacio peatonal común de 
gran relevancia que necesita conectarse con otras zonas peatonales de la localidad.  
 
Tomando el impulso que supondrán las actuaciones previstas, se propone lo siguiente:  
 

3.6.1.1.1 COSER EL ENTRAMADO DEL CASCO URBANO 
 
Para completar y dar continuidad al entramado de calles ubicados en la parte viaje de la localidad, 
se propone la peatonalización de las siguientes calles:  

- Santa Martina Kalea 
- Herrikobarra 
- Foruen Kalea 

 
Las dos primeras se completarían el recorrido horizontal que actualmente finaliza en Herrikobarra 
a la altura del cruce con Iturribidea Kalea, mientras que la peatonalización de Foruen Kalea 
generaría un acceso a la playa desde el ayuntamiento conectando con el resto de calles 
actualmente peatonales.  
 
En el lado Este del casco viejo es evidente que falta por completar la peatonalización de la calle 
San Frantzisko, la cual debe extenderse desde Udaberri plaza, hasta la GI-634. 
 
Al margen de esto, aprovechando la restricción de circulación de vehículos a autorizados y 
residentes propuesta en la actuación de Kasino kalea, estas calles se peatonalizarán también, 
completando el entramado peatonal del casco viejo y conectando a su vez con los corredores 
horizontales que se propondrán a continuación.  
 
Esto supondría la peatonalización de las siguientes calles:  

- Gipuzkoa Kalea (extremo Oeste) 
- Zigordia Kalea (hasta la estación de Euskotren) 
- Salegi Kalea 
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3.6.1.1.2 GENERAR NUEVO CORREDOR VERTICAL QUE UNA SALBERDIN CON LA PLAYA 
 
La nueva urbanización de Salberdin, contempla un parking público de 400 plazas, el cual 
presumiblemente será usado en verano por aquellos que desean ir a la playa de Zarautz.  Esto 
se traduce en la generación de un nuevo vector de movimientos hacia la playa, demanda a la 
que debe de darse respuesta mediante una infraestructura peatonal adecuada. 
 
Partiendo desde la nueva plaza contemplada en el proyecto de la nueva estación intermodal, se 
propone dar continuidad al itinerario peatonal, mediante la peatonalización de la calle Gaztainpe 
tras la cual se alcanzaría el parque de los patos, donde deberán llevarse a cabo trabajos de 
permeabilización (eliminar el cerramiento) para hacerlo más transitable. Finalmente, 
completando la peatonalización de Matxitxako kalea se alcanzaría la playa.  
 
En resumen, la generación del eje vertical desde Salberdin requiere de las siguientes 
actuaciones:  

- Peatonalización Gaztainpe kalea 
- Permeabilización del parque de los patos 
- Peatonalización de Matxitxako kalea 
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3.6.1.1.3 GENERAR NUEVO CORREDOR VERTICAL QUE UNA EL ESPACIO CONJUNTO DE LA NUEVA 
INTERMODAL Y SAN PELAIO PLAZA , CON LA PLAYA 

 
Actualmente entre la plaza San Pelayo y Maria Etxetxiki kalea conforman un espacio agradable 
para el tránsito peatonal que, sin embargo, queda asilado al terminar en dicha calle.  
 
Aquí, se debe dar continuidad al corredor mediante la peatonalización de Aresti Kalea. 
 
Además, dado que este corredor dirige al extremo de Itsasetz Kalea, se cree conveniente 
establecer un corredor paralelo mediante la peatonalización de la calle Zinkunegi, el cual 
conectaría con el anterior mediante Gipuzkoa kalea (siguiente propuesta de peatonalización) y 
Lauaxeta Kalea (recientemente peatonalizada). 
 
De este modo, desde la futura estación Intermodal de San Pelayo se logaría un tránsito continuo 
de espacios peatonales hasta alcanzar la playa.  
 

3.6.1.1.4 GENERAR NUEVO CORREDOR NORTE - SUR QUE UNA EL NUEVO PASO A ELEVADO SOBRE LA 
VÍA FÉRREA Y LA PLAYA 

 
Dentro de los trabajos de permeabilización de la barrere arquitectónica que supone la línea de 
Euskotren, actualmente está proyectada una pasarela en la calle Hegoalde. 
 
Este acceso ha de poseer continuidad hasta la playa, para lo cual se propone el siguiente 
itinerario. 
 
Primeramente, tras superar la pasarela, se propone encaminar el itinerario por la calle 
Hegoalde. Teniendo en cuenta la proximidad con la calle Etxebeste y Mateo Mujika (con las 
cuales ya se ofrece la posibilidad de transitar entre Gipuzkoa y Lapurdi kaleak), se ve la 
oportunidad de prohibir el tránsito de vehículos y peatonalizar la calle al 100%. 
 
Tras esto, el itinerario continuaría por Gipuzkoa Kalea (también peatonalizada) hasta alcanzar la 
calle Jaurtarkol y finalmente la calle Lizardi, ambas también peatonalizadas. De hecho, cabe 
mencionar que actualmente la calle Lizardi constituye uno de los puntos principales de acceso a 
la playa, por lo que siendo más ambiciosos se plantearía la prohibición de la circulación de 
vehículos excepto a residentes y autorizados.  
 



Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Zarautz – Volumen II, Plan de Acción 
 

 

 

  Página 40 de 52 
 

 

Ilustración 1 - Tránsito actual de peatones por Lizardi kalea 

 

3.6.1.1.5 GENERAR CORREDORES HORIZONTALES EN LAS CALLES MITXELENA, LAPURDI Y GIPUZKOA, 
APROVECHANDO LA REORDENACIÓN DE SENTIDOS 

 
Aprovechando el espacio liberado por la reordenación de los sentidos de circulación (eliminando 
un sentido), se propone la peatonalización de las calles Mitxelena, Lapurdi y Gipuzkoa, 
generando 3 corredores horizontales. 
 
Los corredores de Gipuzkoa y Lapurdi kalea conectarían la plaza San Pelayo con el casco 
viejo, mientras que Mitxelena Kalea uniría la nueva estación intermodal con la también nueva 
Urbanización de Salberdin.  
 
 

3.6.1.1.6 PEATONALIZACIÓN DEL ENTORNO DE AZKENPORTU 
 
El barrio de Azken Portu posee una fuerte actividad interna, sin embargo, dentro del barrio existen 
varias barreras que perjudican el libre tránsito peatonal, relegándolo a las aceras situadas en los 
extremos de las vías o a pasos estrechos. 
 
Por un lado, existe la barrera arquitectónica conformada por la línea ferroviaria que limita el 
tránsito peatonal con Salberdin y Alde Zaharra, a través de cuatro pasos. 
 
Además del tráfico ferroviario, el tráfico rodado por carretera también confina en parte la 
movilidad peatonal de este barrio dado que es atravesado uno de los itinerarios principales de la 
localidad que, además, es altamente empleado para el acceso a los polígonos.  
 
Dicho itinerario recorre las calles Bizkaia y Urdaneta por las cuales transita un elevado número 
de vehículos (considerando que se ubica dentro de un entramado urbano), pasando por la 
glorieta situada al Oeste de Araba kalea, punto donde el flujo peatonal que accede del paso 
inferior sobre las vías es canalizado por un espacio de no más de 1,5m de anchura.  
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Esta propuesta de reordenación del tráfico rodado está dirigida a devolver espacio peatonal del 
barrio de Azkenportu, el cual se concretaría a través de intervenciones en: 
 

• Aztazubi Enparantza. 
• Peatonalización y construcción de glorieta en Urdaneta kalea. 
• Peatonalización del extremo oeste de Araba kalea. 
• Peatonalización de Gurumendi kalea (acceso Lizardi Ikastola). 
• Liberación de espacio peatonal en Altzola kalea y Martiñene plaza (con redistribución 

de oferta de aparcamiento). 
 

3.6.1.1.7 PEATONALIZACIÓN EN ITSASMENDI 
 
El barrio Itsasmendi se sitúa en el sector sureste de la localidad, asemejándose su morfología a 
la de una pequeña isla que queda limitada por el rio San Pelayo, Zubiaurrezar kalea y el acceso 
a la AP-8. Su conexión con el tejido urbano de Zarautz viene dada por tres puentes (dos 
pequeños puentes peatonales y un tercero para vehículos y peatones) que cruzan el río al oeste.  
 
La entrada para el tráfico rodado se efectúa desde el puente principal, el cual es de doble sentido, 
tras lo cual la calle prosigue siendo de sentido único, haciendo un recorrido en U, que vuelve al 
puente de entrada. Toda esta calle, llamada Indamendi Kalea, es de sentido único con casi 6 m 
para la circulación y otros 12m para aparcamientos a los dos lados.  
 
El uso de la superficie empleada para el vehículo privado resulta excesivo en todo su itinerario, 
por lo que se plantea la eliminación de plazas de aparcamiento en batería hasta la zona de la 
parada de autobús, ofreciendo al tránsito peatonal un espacio de alto valor al conectar con una 
zona de establecimientos hosteleros junto a la parada de autobús 
 
Los aparcamientos perdidos no resultan críticos debido a la gran oferta que puede ser fácilmente 
compensable con los existentes en Txatxarramedi kalea, al otro lado de la pista de atletismo.   
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Además, debido a la alta velocidad de circulación a la que induce conducir la generosa anchura 
de la vía, se propone un calmado de tráfico, mediante reducción de calzada, hasta la medida 
necesaria como para que el autobús urbano transite sin problemas. 
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